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Checklista och trimning

Riggning och intrimning av masttopp och partialriggar

Nedanstende checkiista ar avsedd for en heit ny bal. For vriga patar kan vissa av
kontrollpunkterna uteslutas.

A. Kontroll av mast fére pamastning

1 Kontrollera att lanternor och décksbelysningar fungerar och kablar ej &r skavda,
speciellt vid genomférningar. Smorj anslutningar med vaselin. Betraffande montage
av extra kablar se sidan 23.

_ Kontrollera att vindinstrument fungerar, elektriskt och mekanisk!.

. Mark genuafalien, Fixera failet, s& att splitsen fér failkroken ligger strax utanfor fris-
san i toppen. Belasta fallet som vid normal strackning i forsegiet och mérk fallet
tex. vid dverkant winchplatia med lite Jackfarg efier en inflatad bit taglingsgarn. Fig.
A3. (Forsegel med kortare staglik an storsta genuans skall vara forsedda med f6r-
langningsstropp, sé alt alla staglk ar lika l&nga).

4 Mark storfall. Fixera schackeln i fallet, s& alt storseglets Sverkant ligger vid méat-
mirkets underkant och mérk faliet efter strackning n& samma satt som genuafalien.
Fig. Ad.

Markningen kan kompletteras med s.k. trimtejp (en dekalremsa mead métirmarkering).
Fallens trimning kan dé latt kontrolleras.
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5. Montera alla vant och stag.

6. Strack toppvanten uiefter masten och kontrollera att de ar fika langa. Om g8 inte &r
taliet, notera skillnaden pd en liten tape-bit, som fasies p& eft av vanten (1.ex.

v 7 mm').

7. Montera spridarnockarna pd toppvanten gerom att béja isér nocken enlfig. A7.
Som framgér av beslagets konstruklion saknar det betydelse om det bryts i inner-
anden. Med vanten strackta utefter masten skali nockarna fastas ovanfdr spridarbes-
lagen. Dra &t kiamskruvarna hart. (Nar riggen &r rest skall man kunna std pd
spridarna utan ati nocken glider)




toppvant melianvant  toppvant i

forut

Fig. A7

nock for 1 vant nock for 2 vant

8. Montera spridarna och tejpa spridarnockar samt infastningsbultarnas saxpinnar och
nyckelringar.
9, For kappseglande bétar kan det vara lampligt att méata in l-punktens lage och sedan
markera pé& mastens nedre del en punkt tex. exakt 10 meter under l-punkten.
10. Kontrollera stag och vantinfastningar. Riggniten | de U-farmade stagfastena i toppen
bar monteras, 54 att skallarna ar vanda in mot fallen.
*11. Montera mastkragen och trad pé ev. undre slangklamma.
12. Montera windex och vindinstrument, om pamasining kan ske utan risk f6r att dessa
skadas.
13. Kontroilera att alla fall ar forsedda med stoppknop (i atta) s att de ej rappar ur.

ratt fel
- (e

Kontroll av bat fére \
pamastning

7N

masttopp innan
hickstag striicks

ta. For master pa déck kontrolieras att LN
mastfoten kormmer raki ovantér maststotta U

eller liknande.

. masttopp, [ /'Té
*1b. Fér genomgaende master géller aft slutligt lag
mastfoten skall vara placerad akter om en e\\
linje genom dackringens mittpunkt och for- L
stagsfastet | masten (= mattet a). pithdjd = d —
Riktvarden: déck
v=12a=0017xQ. d=06% x L mastfot _{’ WLQ
{(17mm per meter Q) i, a
d far ej dvarskrida 2% \/ oo
* Galler genorngdende mast Fig. B1




*2. Kontroliera att hafet i dacksringen har ratt storlek. Det skall vara ca. 25% stdrre &n
mastens matt 1angs och ca 35% storre tvars.

*3. Kontroliera att Kilningsgumminas sammanlagda tjockiek &r 256% stérre &n sksllnaden
meltan dackringens éppning och mastens dimension matt i batens langdrikining.
{Kilningsgummi skail ha hardheten 40 - 50 shore).

kilningsgummi ~ 02xC

150

:': . dACkring T=1.25 A-B
--—->H<—— =1.25-5%

s dick

T=total tjocklek
extra stangklamma (vid "udda” antalftjocklek
{endast stora master) placeras det tjockaste akter
om masten)

forut

C=mastrorets omkrets

B=mastens ldngskeppsmatt
A=dickringens éppning {Bx1.25)

Fig. B2/B3

4. Montera vantskruvarna p& baten med hégergangan rieddt. (g&ngorna skall vara in-
oljade).

5. Saxpinnar skall ha en langd av 1,5 x riggnitens diameter och vid f&sning béjes skank-
larna isdr ca 20°.

@:;Od 1.5xD
Z——x ca20°

Fig. B5

C. Pamastning och intrimning vid bryggan

1. Piacera lyftstroppen i narheten av elier dver mastens tyngdpunkt. 0OBS. Lyftstropp
placerad under nedre spridare kan ge kraftig obalans, speciellt fér partialriggar
pa dack. Se till att stroppen kan tas bort trdn masten pd ett enkelt satt, och att dglan
laggs pA krankroken enligt vidsi&ende figur.

* Galler genomgdende mast
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2. Setill att all stiende och lépande rigg ligger ratt. (Speciellt att inga fall och stag ligger
"innanfor” spridarna).
3. Lyft upp masten och placera den pa mastfoten. Staga upp den provisoriskt och tag bort

lyftstroppen.
4. Spann évervanten till ca 15% av sin brottlast, (alternativt ca 10% av batens deplace-

ment), s& att avstdndet mellan vantets nedre andstycke och déck ar lika pa styrbords
och babords sida med hansyn tagen till ev. olika vantlangder. (Se A6)

Ett satt att kontrollera spanningen ar att utféra en tojningsmatning enl. nedanstdende fig. C4.
(Matningen utféres bara pa en sida.)

d= 1 mm motsvarande en vant-
spanning av 5% av wirens brott-

méttstock fastes ng
vid vantet | last, matlangd 2000 (oberoende
\ av wiredimension).
_ —’ + d= 3 mm motsvarande en vant-
1 ) 1 spanning av 15% av wirens
| brottlast.
) Brottlast for 19-tradig RF wire:
mattstock | Wiredim. Brottlast (verklig, exkl.
® / vant ) pressningsforlust)
el i 7 3 800 kp
H I 4 1400 kp
! 5 2200 kp
i 6 3200 kp
I ] J 7 4300 kp
v ) overkant andst. U 8 5600 kp
d 10 8700 kp
J T Brottlasten erhalles dverslags-

massigt enligt formeln:
spénningslést vant spéant vant wire diam2 x 90.
Fig. C4

*5. Montera tierodvantskruvarna.

*6. Montera aktre kilningsgummin ach sedan framre kilningsgummin. For att f3 de senare
pa plats m3ste masten dras akterut med en avsevard kraft. Bind fast tvé kraftiga linor
runt masten ca 600 mm &ver dack. (Anvand tva varv runt masten + dubbelt halvslag
om egen part, ej palstek) och dra dem (ev. via lampliga brytblock s& att s.k. "overrides”
p& wincharna undvikes) till batens huvudwinchar. Dra masten akterut med hjalp av
wincharna s& mycket som erfordras for att pressa in kilningsgummina vid mastens fram-
kant. (Om gumminen doppas i vatten med diskmedel i glider de lattare in p& plats.)

Fig. C6
o

* Galler genomgéende mast { aktre kilningsgummi monterat

ca 600 mm
—> forut




7.

8.

Kontrollera, genom att syfta utefter
likrannan anda nere fr3n dacks-
nivd, att masttoppen tvarskepps
ligger pa en forlangd linje genom
mastens nedre del. Fig. C7. Om
detta gj ar failet, andras topp-
vantens vantskruvar, s alt toppen
kommer i sitt korrekia lage. Topp-
vantsspanningen skall ej &ndras,
54 stapp lika mycket pé den ena
vantskruven som Du tar hem pé
den andra. (Felet kan vara att
mastfot och/elier dacksring e
ligger i bitens centrumiinje eller
att rostiarnen sitter pa olika niva.)

Montera mastkragen till s s
dackringen.

toppvanten lika Janga men
masten ar krokig

toppvantens vantskruvar
justeras s att masten blir rak

Punkierna 9 - 14 avser endast grovtrimning. Slutlig trimning
maste ske under segling (partialriggar med aktersvepta
spridare, se dven sid 8).

9.

10,

gl

i2.

13.

14,

15.

Dra undervantens vantskruvar fr hand s& att masten &li rak. Vid dubbla undervant
gors denna uppriktning med framre undervant. Darefter handstrackes dven aktre
undervant.

Justera ev. intermediumvant. Dessa skall vara sé slaka, ait mittpunkten pa staget kan
rora sig ca 30 mm frin den réta linjen melian infastningspunkterna,

Spann melianvant (spanningen skall vara storre an i undervant, men mindre ani
toppvant).

Spann hackstaget. For masthead riggade batar till 209% av wirens brottlast. Under be-
gransad tid {négra timmar) fAr lasten 6kas, dock maximalt till 40% av wirens brottiast.
Forstagets last blir di ca 55% av wirebrottlasten.

Handstrack ev. inre forstag.

Tejpa saxpinnarna. Gor en liten kudde av teip, som placeras dver saxpinnen, och fast
denna med 2 varv tejp.

| &s vantens vantskruvar provisoriskt genom ait dra en fina genom mellandelens
éppningar och belagg.

* Galter genomghende mast
“* Galler fér 2-spridarrigg
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D. Trimning under segling

Det ar mycket viktigt ait den som har ansvaret for baten, med jamna mellanrum,
kontrollerar att masten héalter sig rak tvarskepps under segling. (En genom-
gédende mast gir, p& grund av inspanning i dick, ef att i rak i hela sin langd. Vid in-
trimningen ar malet darfor en mast som har en jamn kurva frén topp till dack.) Detta
krav Gkar ndr man pressar riggen. Vid hard segling i grov sjoé bor konirollen ske regel-
méssigt.

Vindstyrkan under intrimningen maste vara si hog att béten kranger ca 20°.

1. Kontrollera toppvantens spanning, L4 toppvant bér inte bérja slacka forran vid ca
20° krangning. Uppspénning dver de riktvarden som anges i punkt C4 bor dock
foretagas med forsiktighet om man e} fdrvissat sig om skrovets héllfasthet och
styvhet.

2. Trimma in undervanten si att masten stir rakt twérskepps indz frin dacksniva
upp till toppen vid segling for bada halsarna. Fér riggar med dubbla undervant skall
denna intrimning ske med hjalp av framre undervanten. De akire undervantens upp-
qift &r att hindra spridarpartiet att g& for 1&ngt férut.

3. For riggar med mellanvant eller intermediumvant méste trimning av dessa vant ske
parallefit med trimning av undervant. Mélet 4r att masitepp, spridarregion och mas-
ten i dacksniva skal Jigga pa en rat linje.

4. Trimning langskepps som, férutom mastfotens placering regleras av hackstagHar-
stag och inre forstag/checkstag (aft. dubbla undervant), kontrolieras. Masten skall
krumma lite frover vid spridarpartiet (fig. B1). For master genom dack ar det viktigt
att kontroliera att masten inte bildar en S-kurva i sin nedre del. Syfta langs mastens
akterkant dnda nere frén dacksniva. Vid okande betastning pé férstaget vill masttop-
pen flytta sig forover. Detta bor absolut férhindras. Aven om masttoppen i sitt ut-
géngslage figger val akterut & det ofta nddvandigt, att med hjalp av nagot slags
akterstrackare, motverka denna férflyttning.

5. Reva storseglet och kontrolfera rakhet tvarskepps. Om avvikelserna fran den rata
linjen &r stora méste undervant (mellanvant, intermediumvant) timmas om forsiktigt,
s& att masten f&r en acceptabel rakhet (avvikelser 5 mm = likrannans bredd) vid
segling med revat storsegel utan att rakheten vid segling med fullt storsegel for-
sarmras alltior mycket.

6. Nar trimningen ar bra ldses vantskruvarna permanent.

7. En ny rigg pd en ny bét behdver justeras efter en tids segling. Nar trimningen i
slutet pd batens/riggens forsta sasong ar bra antecknas vantskruvarnas l&ge. Det ar
da 1at att frimma in riggen vid nasta sasongstart.

PS. Efter avslutad segling skali fallen, for att undvika slitage cch ovasen, spannas ut frén
masten. Forsegelfall fastes lampligen: i pulpiten, storfall i mant&g, bomnock eller en sar-
skild stropp fast i akire undervantsfaste.




Trimning av partialrigg (7/8, 3/4 etc) med
akterriktade spridare och utan barduner

\

SEEA

Mantera masten p& baten enligt fdregéende kapitel A, B och C1-C3.
Montera tierodvantskruvar cch mastkilning enligt punkterna C5-C7.
Rikta upp masten s att énskad lutning langskepps erhalles.

Spann toppvanten till ca 15% av wirens brottiast (se C4).
Spridarpartiet trycks dA forut.

Spann undervanten (varvig spridarpartiet dras akterut), sé att den
mastkurva (storsegelbuk) man dnskar erhélles.

Soann hackstaget och kontroliera att mastkurvan passar till stor-
seglet. Observera att hackstagstrackningen huvudsakligen pa-
verkar kurvaturen hos mastens tvre del. Det relativi fast fixerade
spridarpartiet gor att kurvaturen i mastens undre de! paverkas i rin-
ga grad.

Kontrollera under segling vid for baten optimal kréngnings-
vinkel (20° - 30°):
—att masten ar rak tvarskepps (se dven kap. D, férsta stycket).

—att 14 toppvant e slackar. Om sa &r fallet, dkas toppvant-
spanningen, dock maximalt till 25% av wirens brottlast, var-
efter trimningen repeteras fro.m. punkt 5.

Vid kraftig forspanning bar forstaget slackas da baten gj seglas.

P& mindre batar kan forstaget aviasias, genom att fasta fockfatiet

i halshornsbeslaget i foren och wincha hem. Man kan sedan |&tt

forlanga forstaget (= minska kraften) genom att tillfalligt satta dit

en toggle el.dyl.

For denna riggtyp ar det mycket vasentligt att 14 toppvant inte f&r stacka (se vidare KOM-
MENTARER sid 9). For 13g toppvantsspanning ger:

s Dilig 12ngskeppsstabilitet hos masten.

s Dalig forstagspanning vilket bl.a. medfor dalig hojdtagningsformaga pé kryss.

8




KOMMENTARER

1. Langskeppsmaststabilitet genom system aktersvepta topp-
vant/spridare/undervant

Spridarpartiet l&ses mot lAngskeppsrorelse, genom ait spridarna trycker masten framét och
de akierriktade undervanten drar masten bakét, For att detta system skall fungera méste
bade 14 och lovarts spridare trycka masten framét, d.v.s. bade 13 och lovarts toppvant miste
vara spanda. Om s& ej 4r fallet maste uppspanningen av toppvanien okas, maximalt dock
till 25% av wirens brottlast.

f\ vind
spénning i lovarts \\\ ﬂ cirkelibdge med lovarts
toppvant g\ toppvant som medelpunkt
\

W\ //

\ »s
tryck i lovarts \ mast vita”

spridare \ ./

spanning i Iovarts /

undervant /
Ve " W~ vid slackt 14 undervant

kan masten rir sig férut

vid slackt {4 toppvant /,:\F c—— g g
kan masten rér sig /[,/
akterut f /

stacka la topp- och
undervant

mast under segling

De diamantstag (frén {orstagsfaste dver spridarnock till mastfot) som finns pé vissa riggar ar
till for att sakerstalla tryck pa 14 spridare. Inget av diamanistagen far sdledes slacka under
segiing.

2. Forstagsspanning

Forstagets spanning kan paverkas genom:
1. Toppvanten
2. Hackstag

Betraffande barduner se sid 12.

2.1 Inverkan av toppvant

Forstagets strackning berer till stérsta delen av de akterrikiade toppvantens spanning. Om
Ia toppvant slackar, fas en kraftig minskning av forstagsspanningen, d& den punkt dar for-
staget ar infast i masten forflyttar sig férut och forstaget “"saggar’”’. Med hansyn till tojningen
bdr toppvanten ej vara av for klen wiredimension.




vind spéant lovarts vind

toppvant
:'._.. mast i vila” _‘(:; A‘_ mast i vila”’
bida toppvant ~p-
spinda /7 Z P mast under
mast under / segling
segling
stackt la
toppvant
1
masten rir sig obetydligt forut da bada masten rir sig avseviirt 16rut da f&r-
toppvanten "forhindrar’’ rorelse stagstistet fritt kan ror sig forut
Fig. 2a. Ratt intrimmacdie toppvant Fig. 2b. Fel intrimmade toppvant

2.2 Inverkan av hackstag

En uppspéanning av hackstaget dkar spanningen i forstaget, men ljande bieffekter erhailes
(ju langre kaltoppen ar | forhallande till fortriangelhoéjden ju stérre effekt}

1. Forstagsspanningen orsakad av toppvantens akterriktning minskar, Detta beror pa att
masten bbjer sig (krummar) ach att {orstaget téjer sig varvid:

* den "brutna” linje toppvantet beskriver "ratas ut”
s det vertikala avstandet mellan vantets infastning i masten och réstjarnet minskar
= forstagsfastet flyttas akterut

vantet forkortas vantet torkortas

rY B
R I |
3
‘ ANAR
A i
/ \l VAN \
/1 U]

Fig. 3b. Vertikala L_i

avstandet minska
' r Fig. 3c. Forstagsfastet

flyttas akterut

Fig. 3a. Toppvantslinje ritas ut
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2. Tvarskeppstrimningen andras. Detia beror pa minskningen i toppvantspanningen (en-
ligt punkt 1 ovan) samtidigt som undervantspanningen dkar eftersom spridarpartiet
pressas férut.

3. Mastkrumningen | mastens dvre del dkar, kanske mer an 6nskvart. Krumningen i mas-

tens nedre del paverkas endast i ringa grad d8 spridarpartiet ar relativt fast fixerat i
lAngskeppsrikiningen.

H

Storskotet har samma inverkan som hackstaget genom att storseglets akterlik belastas.

3. Faktorer som positivt paverkar maststabiliteten

1. Korreki trimning.

2. Strackt (g nddvandigtvis spant) hackstag minskar risken for utknéckning av masten
{=spridarpartiet) akterut. Nar spridarpartiet stravar att réra sig akterut vili masttoppen
réra sig forut men denna rorelse forhindras av det strackta hackstaget,

3. Storseglet, o det gf &r allt for bukigt, minskar risken for utknackningen av masten
(= spridarpartiet) {Grut.

Ett orevat, bidevindskotat storsege! ger liknande effekt som ett strackt hackstag.

4. Ett deformationsstyvt skrov. Férspanning i vant och stag "'ats”’ da inte upp av skrov-

deformationer.

\
-
Fig. 4. Strackt hickstag Fig. 5. Storseglet minskar
minskar utknéckningsrisk utknéckningsrisk forut

akterut
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4. Faktorer som negativt paverkar maststabiliteten

1.

2.

10.

. Stora tréghetskrafier pd masten, s.k. "pitching’. Vid segling i

. Revning s& att toppskaddan kommer avsevart under for-

. Tryck fran storbommen genom hart ansatt kKick och/

Felaktig frimning {kan bl.a. crsakas av barduner jfr. punkt 8 nedan).

For stor mastkrumning (se "'Rad och tips*', sid.3,punki B1b.Y ' Max, mastkrumning 2%
av fortriangeihdjden”’

50 utsitts masten for accelerations- cch retardationskrafter,
framforallt | batens langskeppsrikining,

stagsfastet (0,5 - 1 m). Masten far en konkav framsida.
— Kan minskas genom att, med hjalp av hackstaget,
ge masten en viss krumning férut.

eller bomnocken gér i sjon vid kraftiga sidoruliningar
under glérflans. — Kan rminskas genom att slappa
av lite p& kicken, specieilt dé risk for sidorullningar
finns.

Fig. 6. Djupt revat
storsegel minskar
stabiliteten

. Tryck frin spinnakerbommen vid:

* pranta slérar (= spinnakerbommen star néra
forstaget}

* spinnakerbomsnocken gar | sjon vid kraftiga
sidorullningar under lans.

. Hogt statiskt masttryck.-Kan minskas genom ait segla med mindre krangning och/eller

mindre besitning pé lovarts refing.

. Hoéga dynamiska tiliskott till masttrycket.-Kan minskas genom att segla iAngsamt och

férsiktigt genom specielit stora vagor.

. Barduner

Monteras och anvands barduner s visserligen primér en dkning av forstagets span-
ning, men den dkade f&rstagsspanningen ger en dkad forstagsidjning, som medfor att
spanningen i toppvanten {och darmed ocksd | fbrstaget) sjunker (Fig. 3c).

Den priméara ¢kningen i férstagsspanning "ats” delvis upp. Genom den andrade topp-
vantsspanningen andras mastens tvarskeppstrimning.

Om bardunernas infastning i skrovet ar placerade vid sidan av batens centrumiéng-
skeppsiinje (t.ex. i refingslisterna) kommer mastens dvre del att dras mot lovart, Lovarts
toppvant kommer att aviastas, d.v.s. tv@rskeppstrimningnen kan paverkas.

Deformationsvekt skrovirdstjarnsinfastning:

Om skrov och rastjarn ger efter for mycket under riggbelastningar kommer trimningen
att foréndras. Sjalva riggwiren har en mycket liten plastisk deformation (tdjning under
konstant last).




Racing-Master av partialtyp. Allmédnna anvisningar.

1. Masten och tillhérande beslag ar dimensionerade fér en 13ngskepps krumning (pilhodjd) |
av 2% av fortriangelhdjden |, alternativt 2,2% av mastliket P. Villkoret &r dock att
masten har en jamn {konvex framsida) kurvatur anda nerifrdn mastfoten. For genom-
gaende master &r det séledes speciellt viktigt att kontroilera att masten ej har S-form all-
deles ovanfor dacket, Mastfoten maste vara placerad bakom en linje genom férstags-
faste och décksgenomfdrning. Se fig.

masttopp — —

// l I [
/ ; // ! <=3 _ inspektera
/ ' / ;'/ dessa omraden
forstag T \—
A max, ——» ‘("‘_‘ p
\ 2,20 x P

1
\
max. 2% x H ——w|{la—— frontvy av ur-

ev. "checkslay”/ e tag for skivbox

— H
e
d /s
i 7/ ]
bom #
dick
mastfot |

mastfot akter om
linje for stag/dick

Overbelastning av mastréret beror oftast pa att beséttningen av olika anledningar &
hinner "stotta” med lovarts bardun vid gipp. Hackstaget f&r ta upp hela horisental-
kraften med stort béjmoment som f6ljd.

2. Genom fefaktig trimning finns risk att forsegelialiet far bara en del av frstagslas-
ten.(Detta kan ske t.ex. genom att ta hem i fallet under lans da forstaget ar relativt
slackt). Mark darfor tallen vid winch elfer fallaviastare s& att ¢verstrackningen undvikes.
Observera att &ndring av férstagstangd fordrar andrad fallmarkning. Férsegel skall i
forekommande fall vara férsedda med fdrlangningsstropp sé att alla staglik blir exakt
lika l&nga.
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Att ga upp i en mast

Nar man gdr upp i en mast ar det tre saker som &r vasentliga:

1. Att man anvander sig av tra ufrustning.
2. At man kanner till tekniken.
3. Att man har en kunnig och pélitlig medhjilpare.

1. Utrusining

s Anvand en riktig batmansstol som haller fast kring midja och ben,

* Verklyg placeras bast i segeldukshink fast i stolen med en kort lina. Ta alitid med tang,
skruvmejsel, kniv och tape. Batmansstolens fickor ar oftast for grunda. Plasthinkar ar
inte heller speciellt lampliga att ha verktyg i d& de latt tippar om de hakar fast i nagot.

» Taocksd med en kortare iina eller segelbensel med vilken man kan binda sig fast i rigg
eller mast (fr. Teknik). Man kan ccksd anvanda en vanlig sékerhetssele. Selens krokar
kan i $& fall Aven anvandas att kroka fast verktyg med.

* Kontrollera att det fall du skall anvanda ar i god kondition och att splitsar och talurit-
pressning ser bra ut,

* For att dka sakerheten kan man, om méjlighet finnes, koppla yiterligare ett fall t bat-
mansstolen, som halas och firas samtidigt med det forsta failet.

2. Teknik

£4r att minska de pendlingar man kan raka ut for under uppstigandet 56r man véalia det
“lagsta' av de fall som racker upp till arbetssigllet. Vikiigast ar dock att fallet inklusive split-
sar ar i god kondition. (Eit s&tt att minska pendlingarna under uppstigandet &r ait koppla
bdimansstolen till ett $3 kallat "snatch-black™ som loper pé et annat, val strackt, fall)

» Koppla batmansstolen med skruvschackel direkt i faliets dgonsplits (anvand aldrig en
88 kallad "nyckel-shackle").

* Det &r mycket arbetssamt och tidskravande att wincha upp en man - speciellt med smé
winchar {dessutom erfordras tvd man). Den person som skall upp | masten bor darfor
hjalpa till, och har {&ljer nagra forslag.

1. Klattra pé& masten med samma teknik som anvénds dd man Kiattrar i en lina.
2. Promenera pa masten och ia med handerna  fall och stag.
3. Nar béten kranger kan det vara lattare att promenera pa 14 vant eller pé forseglet.

* Innan man dker upp skall man tanka igenom och planera arbetet s att tiden uppe |

masten blir sé kort som majligt.

* Nar man kommer upp till "arbetsplatsen’” bér man binda fast sig vid mast eller rigg, s
att man kan réra sig i en cirkel av cirka en armsiangd.

* Vid mera langvariga reparationsarbeten kan man som en ytterligare sakerhetstgard
binda fast batmansstolen vid ndgot beslag och pé sé satt aviasta fallet.
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* Arbeta s8 snabbt som majligt men 14t det inte gd ut dver noggrannhet och sikerhet,
Tappa inget (en skiftnyckel kan sl ha! i dacket om den tappas frin hég hojd).

* Nar man &ker ner maste man se upp sa att man inte hakar fast i utstickande beslag
och dylikt,

3. Medhjailpare

* Lagg haléndan pd en winch, | ratt riktning och med minsta molliga antal vary for att
undvika "override”, 2 varv ar normait, Anvand om méjligt &n winch monterad en bit
frdn masten, P& s satt minskar risken att f nedfallande verktyg i huvudet. Det &r
ocksd lattare att se den som &r uppe i masten. Se ocksé till att ingen annan st&r under
masten.

* Den som halar méste agna sig till 100% &t sin uppgit. Han maste halla standig uppsikt
pd den som ar uppe i masten och han fr inte 13ta sig distraheras av samtal och dylikt,

* Belagg linan nér mastklattraren ar pa plats.

» Om det pé grund av ovasen, mirker elier annat ar svart att kommunicera maste man i
forvag gora upp om ndgot siags signalsystem. (Att knacka med et verktyg mot masten
hors mycket bra: t.ex. 3 knack "upp”, 2 knack "'ner” och 1 knack 'stopn").

¢ Nar man hissar upp ndgon under segling, Hér man tillfalligt stoppa hissandet nar baten
gér igenom speciellt stora sjdar.

* Innan man firar ner skall man kontroliera att linan ligger i ordning s& ait man ] t&r
négra kinkar. Fira ner i jAmn takt och inte for IAngsamt.

15




Hostoversyn

1. Kontrollera alt [bpande rigg (fall, liftar, dirk, taljor etc.) batriffande wire-trddbrott, forslitningar mm.
Om man upptacker onormalt sitage méaste man ta reda pé orsaken och Atgarda felet.
Wiredelen hos falt, som har sadan, kan normalt kgga kvar inne | masten. Vill man vara rildigt
noggrann, dras wiredelen ur masten (kontrollera att faliet ar forsett med stoppknop, s& att
inte rephaldnden: ocksd dras ur). Wiredelen skjutes upp och fastes till masten, si att den inte
far kortakt med négra eloxerade yior. Kontakt mellan rostfritt material och alumi-
nium {&ven eloxerade ytor} kan ge upphov till korrosion. Risken &r speci-
elit stor vid hog fuktighet och hog salthalt.

Fall som helt tas ur masten or utbyte eller reparation skarvas | med en piloting, som sedan
anvéndes nar fallet monteras igen.
Skolj alit tagvirke | sttvatten. Snabbschacklar och vanliga schacklar rengéres och oljas 1att.

2. Demontera all stdende rigg och kontrollera wire (irédbrotty och andstycken. Om man av
olika skal valjer att 1ata den sthende riggen sitta kvar p& masten, maste man arrangera s&
wiren inte kommer i kontakt med eloxerade ytor.

3. Rengdr alla vantskruvar och smorj in gangorna med vantskruvscija (propefierfett &r ocksé
anvandbar).

4. Inspekiera mast, bom och spinnakerbomsrdr med tithdrande beslag. (Slitage, fastsattining,
korrosion mm.)

5. Kontrollera aft afla tinhjul snurrar 1&tt och Gvriga roriga delar (&sarmar elc.) ef fastnat. For att
skruvar (Lex. | bomnocken) skall gé att lossa, méste gangorna smérjas varje sasong. Renger
och smérj i fdrekommande fall. Smérj spinnakerbeslagens roriga delar.

. Rengdr och smérj winchar enligt fabrikantens anvisningar.

. Tvatta och spola mast, bom och spinnakerbom med séivatten. Spola géarna ocksd invandigh.
Eloxeringen &r inte lika bra dar. Borsta rent | alla dtkomiiga skrymslen (en gammal tand-
borste ar ett bra higipmedel). Detta &r speciefit viktigt vid mastfoten, dar masten &r mest ut-
satt #r korrosion. Man kan anvénda tilsats av eft milt tvatt eller diskmedel. Var dock noga
med att spola ordentligt efterdt, eftersorn de flesta sAdana medel innehdller &mnen, som kan
ge fratskador pa aluminium.

8. Smorf alla aluminiumbaslag med paraffinolja. Snéia inte med oljan och torrtorka efterdt. Detia
ar sarskilt viktigt pé stéllen dar satkristaller kar: firnas kvar.
9. Eloxerade ylor smorjes ocksé med paraffinolja, Alternativt kan man anvénda bitpolish gler vax.

10. Masten fir under inga forhallande laggas in fuktig eller otvattad i plast
eller annat titislutande material.

11. Masten bér ef anviindas som &s #r vinterfdrvaringan. Aven om béde mast och presenning
ar rena vid pdiaggningen finne risk att partikiar som underiatiar korrosion och nétningsskador
samias vid anlaggningsytan. Eloxeringsskiktet ar endast 20 tusendels milimeter tiock.

12. Utidr reparationer och kompletteringar under hésten — det underlattar arbetet bade for Dig
sjglv och for oss. Gér gérna en litlen kom--hag fista som fylls pé under segelsésongen och
kompletteras med sdant som framkormmit vid inspektion eniigt punkierna 1—6 ovan.

Att tiéinka pa niér man monterar beslag

For att minska risken for korrosion bor man isolera mellan bestag och profi. Anvand zinkkromat-

primer, vaselin efter liknande. Man kan ocksd anviinda mellanlagg av tex. nylonplatta, Sarskilt sio-

ra &r korrosionsriskerna vid rostiria beslag pa alurninium. Beslag av méssing efler andra koppare-
geringar skall dvernuvudiaget ej monteras s att de kommer i kontakt med aluminiumytor. Risk-
erna dkas med storleken pd kontakhytan. Som fastelement bor av korrosionsskal i forsta hand
popnit anvindas, speciellt vid montage i tunnvaggiga (3 mm eller mindre) profiler,
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Bindrevsbommar

Seldens bindrevsystem bygger pa ovala bomprofiler med invandiga T-spdr pa bada sidor
och underkant for justerbara reviinetravare, skot och kick-talja. P4 ovansidan, i bomiik-
skéran, I6per ven uthalarvagnen. Bomnocken har uttag for fler invandiga linfunkticner
samt faste for dirk och preventergaj. Bomhalsen har ett val avrundat segelintag, uttag for
trissor och aviastararmar,

Tack vare aviastarfunktionerna klarar man bommens alla linor med bara en winch. Denna
winch sitter pd mastens akterkant, fri fr&n bommens skakningar och slangar. Den kan ocksé
monteras pd dacket. Nar norna dras ner till sittbrunnen monteras inga "avlastare’” | bom-
halsen,

Nar kunden dnskar reviinor s3 utrustar Seldén bommarna i enlighet med "Systern 80",
som ar ett standardsystern for fargade linor. V& ratt farg vid byte eller komplettering.

Rev i: bi, Revll:réd, Rev Il gron, Rev IV: svart

Avlastararmar

Avlastararmarna &r friktionslagrade d.v.s, stegldst instalibara i alla #agen. Detta innebar att
de inte ldser nar man Ioser ut reven. Avlastararmarna till stérre bommar ar forsedda med en
fargmarkering | samma farg som reviinan. Detia gor att man snabit hittar ratt avlastararm.

Bomtravare

REVLINETRAVARE: Dessa |ases alltid vid tliverkningen. Ideallaget &r 50-100 rmm akier om
revoljetten (se fig). Travaren kan man Iatt justera genom att borra nya hé! @ 6 mm. Knopa ali-
tid med en péistek runt "'mittstolpen” . Se fig. sid. 18

SKOT OCH KICKTRAVARE: Dessa lases oftast vid tillverkningen. For fast kick (Rodkick eller
nydraulkick) bipackas sidlvgangade M6 skruy for kickfstats I&sning. Borra hél 3 5,3 mm.

Vard

Héstéversynen pé dessa bornmar innefattar skolining med sétvatten och ingnidning med
paraffinolia. Smorj alla rériiga delar och aven skruvarna som hailer bomnocken. Besiktiga
samtidigt alla linor.

Viktigt

Det ar viktigt att segelmakaren ar informerad om vilken bom som anvands sd att halshorn
och skothorn biir anpassade till resp. fastanordning. Kontrollera att han har Seldéns Speci-
elia matianvisningar f6r segelmakare.
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Funktion: Invandiga revlinor

Nar bommen utrustas med invandiga reviinor anvandes mittentrissan t bomnocken och |
bomhalsen for uthalet (bomlikstrackaren). Denna har en utvaxiing p& 3:1 eller 4:1 inbyggd |
gommen. Reviinorna knopas i travaren pa sidan av bommen med en pélstek (se nedan)
och leds upp genom ringen (Sljstten) i seglet direkt till ndgon av de yitre skivorna i bom-
nocken. Rev | pé styrbordssidan, rev 2 pa babordssidan o.s.v. Anvisningar finns ingjutna i
bombeslagen. Revsystemet kan med fordel ven anvandas som flatrev, for timning av stor-

seglets akterlik.

1:a reviljett J

F 1 L flatrevoljett 4 M\M—T
foh i 2:a revéljett

1 it o

|

1:a revtravare |
=N : |

= \\ ,,'! ’ -

i

é

1

o - . 2:a revtravare
$a hir revar man

Vid revning dirkar man forst hart, lossar sedan pé kicken och sist p& skotet. Darefter siapper
man pa storfafiet s& mycket att man kan haka p& inre revringen p& en av revkrokarna inne

vid bomfastet. Storfallet stracks.
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Sedan strécks revlinan med hjalp av winchen, den avlastas i bomhalsen och revningen ar
Kiar. Winchen ar nu ledig fér nasta rev. Omvand ordning galier vid utldsning av revet. For att ¢
underlatta vid revning rekommenderas mérkning av fal- och reviinor.

Funktion: Utvandiga revlinor

Mindre bommar kan ocksé utrustas med utvandiga reviinor. Dessa fasts d& | en travare pé&
ena sidan av bommen och leds via ringen i seglet genom en travare p& andra sidan och
vidare tifl en knap néra bomhaisen. Travarna skall vara forskjutna i férhllande till varandra
ent. fig. Detta minskar friktionen | reviinan betydligt. Denna bom &r férsedd med invandigt
uthal, utvéxling 3:1, med ett knipblock | bomhalsen.

2:a revoljett

revtravare {ledéga)

Tips for idragning av revlinor

For att lattare kunna dra i en reviina (Lex. rev 2) har man tratt i en tunn rundgdende hjalplina
melian revoljetterna, for att dra igenom reviinan med. Se fig. Mar reviinan en tunn ogla isydd
tandan underiattar detta knopningen och indragningen genom revilietten.
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Kompletterande utrustning

Dessa bornmar &r latta att komplettera i efterhand, om de inte & fullsténdigt utrustade fran
bérian. Bomnocken ar skruvad fast och kan enkelt lossas om man vill 9ka antalet travare for
rev- och skotfunktioner. Fér mindre bommar finns fardiga kompietteringssatser #r bade in-
vandigt uthal och 2 invandiga revfunktioner. (se nedan.)

(3 avtastarmar

dirkfiste

@ winch som klarar
alla tre linorna

preventgajfaste

UTRUSTNING BOMPROFILER (HOJD/BREDD)

") Géller & 189/132-206/139 £5/58 162125
86/59 /75 128/20 150105 188132-206/139

Kompletteringssats: 511-519-02 {507-602-10 | 507-602-10 — —

Invéndigt uthal

Kompietteringssats: 2 kompletta 511-062-02 | 511-061-02 | 511-061-02 — —

invandiga rev med avlastare

Axel med revkrokar (D 536-101-01 | 536-102-01 | 536-102-01 | 536-108-01 | 536-108-01

D:o for genomgdende 536-105-01 { 536-105-01

rulrev (D

Winchplatta {mast} @ 523-037-02 | 523-037-02{523-037-02{ 523-037-021 523-037-02

Lamplig winchstoriek {Andersen) 389 RF 10 RF 10 RF 10 RF 16

Aviastararmar @ 511-082-01 | 511-081-01 {511-061-01 {5H11-061-01 | 511-064-01

Trissor 504-320  1504-320 504-320 |504-323 | 504-333
p45x13 |@45x13 e 45x13 |0 57x13  |@ 70x14

Revtravare @ 511-655-01 | 511-549-01 |511-549-01 | 511-540-01 | 51154801 %

Revlinsdiameter/ldngd 28 e 10 210 212 o 14

(dubbelflatad polyesterulfy 7mPm 8mMm |[§mAIm

20




Winchplattor

Ett nytinkande inom winchplattor, Passar till aila mastprofiler. Latta att montera.

ingjuten text fér montering vinkeln hindrar “override’
av winchplattan pa winchen

ol

550

&
20

korrosionsforhindrande
plastmellanidgy
innehatler dven instruk-

vil rundade hérn tioner {&r montering av
hindrar genua- winch

skoten fran att

fastna

revlinehaliare
art. nr. 535-611-01

Fallwinchplattor Revwinchpiattor
523-043 | 523-041 | 5283-042 | 523-044 | 523-037 | 523-045
Dimension 86x85 |110x110|140x 140|180 x 180 {100x100|140x 140
Isoleringsplatia 530-624 | 530-622 | 530-623 | 530-626 i 530-621 | 530-623
Max arbetslast 3000N | S000N | 10000 N 5000 N 1§ 10000 N
Ander- 90,6,10 | 100,16 28,46 48 91,10,16 | 28,48
Max sen 12 5T 28 8T 46 87 12 3T 28 8T
winch | Lewmar 5 7.8 16—40 43,46 678 | 1640
16 3T— | 43 8T, 16 ST
40 5T 46 5T 40 5T




Vindex- o antennfaste

Vindexfiste

Vindexfaste avsedd for 15° lutn. pa toppen,
Art. nr. 508-549-01

Vindex forlangare.
Art. nr. 508-521-01.

Medium. Art, nr. 508-563-01 (100 x 40 mm)
Stor. Art. nr. 508-541-01 (180 x 60 mm)

Antenn- och vindinstrumentplatta med plats for flera
antenner och instrument.

Medium. Art. nr. 508-556-01 (550 x 80)
+ 508-508-01

Dite med stort faste
Art. nr. BOB-556-01 (550 x 80)
+ 508-541-01

Storre platta { 800 x 80),
Art. nr. 508-55%-01.
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Eftermontering av kablar

Alla mastprofiler med 10° V-formad
baksida har utrymmen fér kabfar integ-
rerade i profilen enligt figur. (Undantag:
Profiler med tva markeringslinjer p&
varje sida samt 274/185).1 varje kabel
ranna ryms &tminstone en kabel @11
mm eller en 29,0 mm + en @6,5 mm
(se vidare sarskild instruktion
595-557-5 "K13").Genom att kabel-
rannorna ar dppna in mot segelrannan
&r det mycket 1att att dra in extra ka-
blar. Kablarna halls pd plats, s& att
skrammel undvikes, genom att smd =~ _——.
kuddar av en speciell skumplast pres-

kabel

segelrinna
sas in | kabelrdnnan (genom segelran- .
nan) med ca.0,6 m inbordes avstand. kabeirénna
Kabelns dvre &nde tas ut genom ett skumplastkudde
k&l som borras pd mastens akterkant, .
Kabelns nedre ande kan tas ut an- segellikspar

tingen genom hal, som finns | alia mast-
skoningar eller, aven har, genom h&l
mastens baksida.

Om masten &r forsedd med flera
kablar & det kabelmarkningssystem
som visas i figuren till stor nytta.

Detaljerad insiruktion'och material sjilvhiftande dekal
kan erhalias frAn SELDEN MAST AB. med kabelbeteckningar
Instruktionen har beteckningen:
595-557-5 "K13"". Denna instruktion
innehéller bl.a.

» tillgangligt kabelutrymme fér varje
enskild mastprofil

¢ detaljerade arbetsbeskrivningar av
ovan beskrivna standardmontage

* utfdrande av kabelmontage i master
med annan utformning av kabel-
kanalerna &n vad som beskrivits
ovan.

10° V-formad baksida

en markeringslinje

3 TOP LGHT

2 NAVIGATION LIGHT
3 ANCHOR LIGHT
4 WINDEX
5 FLOOD LIGHT
6 AERIAL
7 WINDINSTRUMENT

en siffra pa varje kabe!
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Spinnakerbommar

Detta &r en komplett serie spinnakerbommar. Lag vikt, hog halifasthet och flera tekniska de-
taljer, som verkligen gér spinnakerhanteringen bade séker och snabb.

Bade kappseglaren och familjeseglaren har nytta av dessa finesser.

Las broschyren ""Att segla spinnaker”

i

Standard-bom (typ A)

Latt utbytbara slitlister forhindrar fula skador pa bommen. De skyddar mot bade férstag och
inre forstag.

Ef vl beprévat bombeslag som verkligen héller. Konstrukiionen gér det ocksé

mycket fatt att kopptla.

Litta mellanhylsor fér anpassning
till annan bomdimension, till-

verkade i glasfiberfér-
stérkt nylon.

nedhalarbygel

Teleskop-bom.

Teleskop-bommen &r en spinnakerbom som kan dras ut och bii 50%
langre f6r anvandning som spirbom. Den kan aven skjutas
ihop och blir di 209% kortare — praktiski
vid fdrvaring.

liftbyge!
Tk,

ldttmandvrerad
1actapp

24 mjuka runda kanter pa bestaget




Stor spinnakerbom (typ B)

Automatisk indragning av lift. En vardefuil
finess fore kappsegiare.

Litta meffanhy!-
sor for anpass-
ning till annan
homdimension,

Litt utbytbara slitlis-  Liverkade

ter farhindrar fula glasfiberfér-
skador ps bommen. starkt nylon
De skyddar mot bide
forstag och inre

Ytterbeslaget bar flat
ovansida och hig klo,
som effektivt hindrar
att genuaskot glider
térbi och trasslar sig
med spinnakerskotet.
En ovérderlig egen-
skap vid kappsegling.

= [ u;",
| Styr-tratt tor
| travarpiken :

Alternativ en-
handsdppning
av ytterbeslag

Bomprofilen ir speciellt ut- %
Enhandsoppning av ytterbesiag formad fér att passa Seldéns @ :

olika dndbeslag, men dven
andra beslag med helt rund

Klomekanismen &r av typ Trip fattning kan anvindas.

Trigger. Det innebér att ndr man
dppnar tappen sa stannar den i

oppet lage tills man trycker skotet Fravare med pik. Nylon-
i botten. D4 l3ses den automatiskt inlagg i travarens glid-

bana minskar friktionen

Styr-tratt for travar- -

Kiomekanism Trip Trigger piken 0

Spinnakerbom i byggsats

Spinnakerbom A finns aven
som byggsats. Byggsatsen
ar konstruerad fdr snabb
och enkel montering. F&jj
bara vér beskrivning.

Kapa profiten, skjut i slitlis-
terna och skruva fast be-
slagen. Hanfoten ar extra
tiltbehor.




Dackring-system

For master genom déck.

Mastfoten bdr vara sé& placerad | skrovet att eventu-
ellt sméire invandigt lackage gj vallar ngra olagen-
heter. Vid ev. lackage begar tatningsinstruktion
595-551-SE

Seldéns mastring ar bl.a. konstruerad efter kravet
att den skall vara enkel att komplettera om man i
efterhand vill leda fallen eller revlinorna till sitt-
brunnen. Detta sker genom en lés "RBAIL"” som
skjutes in under kanten pa dacksringen. Den fastes
med fre skruv utan att dacksringen behdver lossas
fran dacket.

For att halla ner dacksringen fran fallens lyftande

kraft, krdvs att man anvander "TIEROD BESLAGEN".

Aven dessa ar enkia att montera, d& urtag finns i
décksringen att kroka i,

Sjalva masthalet | dacksringen fdlier Sparkman &
Stephens val beprévade PLAN 111. Defta innebér att
masthélets langd = 125% av mastsektionens langd.
Mellanrummet fylles ut av gurnmimellaniagg som
pressas ner § masthalet vig - och akterkant mast,
och héller sig sjalva pa plats. Férdelen med defta sys-
temn &r att masten hélies mycket stadigt lAngskepps.
Ben kan daremct rora sig ndgot tvérskepps. Pa detta
satt minskas den "brytningen” | dack, som orsakas
av den oundvikiiga tdjningen i vanten.

Masten bibehaller pd detta satt timningen béttre
under oltka vindstyrkor.

Tie-rod, brythlockfiste ”Rail”, falifiste.

Deckring(Ticrod ingho cj)
Maseprafib Inpen excra + Rarl + Wil Rail Trerend vantskrav
funkton + 4 Falltasten STBoch BB lsakple angae
] N
£-130M3 FIL008-01 | 31300802 333000.03 Inghridacksnng F74:042.01
E-1 3895
Suc Inghet
PRI dacksimg
{187 x [44)
E-1557104
E- 1701115 B0 | SR H SR04 S03-083-MH 11404201
[SRRYUS] Siee 2
Er 1400182
@h % 154 MBX 816
BTN
E 189132 $35.009-08 | 51500902 $33.000.04 SUR-080.02 F74.042.08
L 2000139
Sied For RA 4 3000NM. Bail fir epanvanndas
16032 1153 % X0 tot genaoadspintatl MRX Bx16
E.224150
E-2YT162 $33-010.08 | S3LQHD-07 53301004 506002 £74-042.04
Sered For RM =4 300 WM. Ranl (e cpanvandas
002 x 232) o forgemadpinnfal] MRX 8x16
EJT4I8S 533012.00 | 93308202 ? $33.0i2.04 $08-080-02 1404208
Lize § Ral fir oy anvandas
4318 249 tar penoacler spinnakerialt MEX Sxi6
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Overlagset
for-arbete

Furlex, varldens mest
salda rullfocksystem,
har fatt en ny profil

Furlex

| Seldéns konstruktorer har

\‘\ |
)y
)‘ﬂs«,

gatt iland med att gora
Furlex, varldens mest salda
| rulifocksystem, dnnu béttre.

Den patenterade belast-
ningsfﬁrdelaren, gor Furlex
extra hallbar och mycket
lattrullad. En helt inbyggd
vantskruv (tillval), medger

. riggjustering utan att trum-

mans hojd over dack paver-
kas. Ett linledarsystem i sér-
klass centrerar och ordnar

| linan. Furlex levereras som

ett komplett system med
5 ars garanti.

Detta ar nagra av de detal-
jer som gor Furlex helt over-
lagsen och som ger dig ett
battre for-arbete.

Vill du veta mer,
kontakta oss!

FURLEX

1B FURLING & RE

& SELDEN

EFING SYSTEM

SELDEN

Internet: www.seldenmast.com




Rodkickar

Rodkicken ar it effekiivt hjalpmedel - bade #r kappseglaren och familjeseglaren. Den un-
derlattar segeihanteringen vid revning och hindras bommen frén att falfa ner i sittorunn/ruff-
tak. Den dubblerar &ven utvaxlingen pé standardkicktaljan.

Rodkicken kan aven levereras med invandig gasfjader. Bommen lyfts dé nér kicktaljan
stapps. Detta forenkiar yiterligare revningen och trimmningen av storseglet.

Rodkicken ar latimonterad pa alla master. Utforlig montageinstruktion medfdljer. Vid komp-
letiering av en fardig rigg gar det utmérkt aft anvanda den befintliga kicktalian.

Rodkickarna, tiliverkade i ancdiserad aluminium, ar noggrant utprovade och svarar for
hagt stéalida krav pa kvalitet och funktion.

SRV

Manbvrering vid masten Mandvrering frén sittbrunnen

VAL AV RODKICKTYPR, baseras i férsta hand
pa bétens ratande moment och riggtyp (Mast-
head/Partial). For normala enskrovsbéatar kan
valet baseras pd batens deplacement enl.
nedanstiende tabell,

VAL AV GASFJADERTYP baseras pd bom-
mens och seglets vikt samt kickens vinkel
med masten. | de alira flesta {ali &r "'normal”
gasfjader lamplig. Aterforsaljaren kan ge re-
kommendation i tveksamma fall.

TYP 10 TYP 20 TYF 30
Min. ldngd {L) 1360mm [ 1670mm | 1726mm | 2266 mm | 2200 mm | 2700 mm
Fér bomhdid {XBH) £1100mm|>1 100 mm |51 400 mml>1 400 mm| <1 800 mm|>1 800 mm
Max arbetslast 12000 N 18000 N 38000 N
Brottiast 20 000 N 35000 N 75000 N
Max. rdtande moment: Partialrigg 25 000 Nm 50 OG0 Nm 720 000 Nm
Masthead rigg 35 000 Nm 70 000 Nm 160 060 Nm
Max. deplacement: Partialrigg 501cn 90 ton 200 ton
Masthead rigg B0 ton 11.0 ton 250 ton
Avsedd fdr bomprofit 86/59 — 143/ 76 171794 200/117 — 250/ 140
Seiden/Kemp 85/58- 128/90 150/105 — 188/132 2067139




Egna anteckningar

Staende rigg

Instéiining

Toppevant ...

Framre undervant .
Akire undervant. ..
Mellan/interm. vant .| 1.
Forstag. .o o
Hackstag ..o oo
bnre forstag e
Barduner_ ...

Checkstag.oooo

Lépande rigg

Skotpunkter
Genua 1 .

Genua 2 .

Segelsittningar

Skenbar vindstyrka

B 0171

Ovrigt

Styrbord

Skenbar vin

Barbord

driktning

.......... grader

................... mmy .

VantskruviForstagsspanning
1 1127 kp
MY e kp

momi

Segelsaitning
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Service

Du kan {4 service och reservdelar pa flera platser i
Sverige och dessutom i Norge, Danmark, Finland,
Tyskland, Holland, England och Schwetiz.

Behdver du komplettera din utrustning, reparera na-
got eller diskutera ett riggproblem kan du tryggt véinda
dig hit. Har finns erfarna riggare som kan sina saker.

Seldén Mast AB ar en av vardens stdrsta tiliverkare
ay segelbatsmaster til} deplacementbatar 2 - 30 ton.

Sverige

MARIEHGLM STROMSTAD MARINA
Besdksadress: Kebal

Box 30, 452 01 Strdmstad, Tel. 0528-139 60
Telefax 0526-139 59

SYVERSEN SEGELMAKERI AB
450 43 Smogen, Tel 0523-324 10
Telefax 0523-379 36

VIKING YACHTING AB

Haliefiundregatan 16

421 58 Vastra Frolunda, Tel. 031-29 BE 30, 29 65 19
Tetetax 031-29 60 44

LIND SEGEL
Norra Hamnen. 256 67 Helsingborg,
Tel. 042-21 02 45, Telefax 042-21 44 25

LIMHAMNS SKEPPSHANDEL
Sédra Fiskhamnen, 216 12 Malms
Tal. 040-15 06 73, Telefax G40-15 08 49

ELVSTROM SAILS
idrottsviigen 42, 374 30 Karlshamn
Tel. (454-183 00, Telefax 0454-176 04

AOYAL SAILS AB
Tandsticksvigen 8, 593 38 Vastervik
Tel. 490-177 00. Telefax (480-358 82

MOTALA BATVARY
591 37 Motala
Tet. 0141-21 60 20, Telefax G141-21 96 34

WATSKIBUTIKEN
Ersgatan 22, Box 4701, 116 92 Stockhalm
Tel. 08-844 00 00, Telefax 08-643 76 60

ROSLAGENS SEGELMAKER! AB
Rinddby 212, 185 41 Vaxholm
Tel. 08-541 366 11, Telefax 08-541 369 36

ENARS SEGELMAKER!
Malvagen 19, 813 35 Oxejosund
Tel. 0165-315 00, Teletax 0155-320 71

VASTERAS SEGELSERVICE
Métarparken, 723 48 Vésterds

Tet. G21-18 40 20, Biltel, 010-277 62 02
Teletax 021-18 40 93

T8 SJOSPORT

Bestksadress: Hamnen, Isiandsbren
Postadress: Box 282, 7561 05 Uppsala
Tel. 018-10 19 33, Telefax 018-62 44 54

HJERTMANS AR
Marinvagen 1, Box 785, 851 22 Sundsvall
Tel. 060-17 31 G0, Telefax (60-17 51 51

DELFIN SEGEL AB
Box 36, 932 21 Skelleftehamn
Tel. 0910-312 80, Telefax 0910-334 80

Norge

ERLING HOVDAN A/S

Skippersgatan 5, Oslo 1, Tel. +47 22 41 00 44
Telefax +47 2 33 45 G0

Danmark

MONTER MARINE A/S .
Sundkrogskal 12, 2100 Kbpenhamn O.
Tel. +45 39 18 44 00

Telefax +45 38 27 17 Q0

Kontakiman: Séren Lindstedm

Finland

JOTIKO MARINE

Unionsgatan 45 A 14, SF-00170 Helsingfors
Tel +358 0 1351 344

Telefax +356 0 13 51 404

Tyskland

HERMAN GOTTHARDT GMBH
Leunastrasse 50, 2000 Hamburg 50

Tel. +49 40 85 60 74, Telex 213018 gotth d
Teletax +48 40 85 09 133

Holland

SELDEN NEDERLAND B.V.

NW. Jachthaven 4,

NE-4318 AD Brouwershaven

Tel. +31 11 18 12 52, Telefax +31 11 1921 69
Kontakiman; J-W Kesteloo

Engtand

SELDEN MASTS LTD

Duncan Road, Park Gate, Southampton
Hampshire S031 18X, England.

Tel +44 (011489 48 40 00

Fax +44 {0}1489 48 74 87

Schweiz .

E. KELLER BOOTZUBEHOR
Sonnhaldensirasse 33, CH-6052 Hergiswil MW
Tel. 441419529 41

SELDEN

Seldén Mast AB, Redegatan 11, .

S 26 77V Fréfunda, Sweden.

Tef 46 (1431 69 69 00 Fax +406 (0)3) 39 71 37, c-meil infofiscldenmast.com. Infernet wivw seldenmast.cont
Seldon Masty Limited. Duncan Read, Park Gate, Southampron, Hampshive SO31 TBX. England.

Tod 444 (11489 48 4000, Fa

44 (O IAED 48 T 87, e-mdl seldendtddial pipex.com. Inferner w

seldermast.con
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