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CHECKLISTA VID
RIGGNING OCH INTRIMNING AV
MASTHEAD
OCH 7/8 DELS RIGGAR

Nedanstdende checklista dr avsedd fér en helt ny bat. For évriga
batar kan vissa av kontrollpunkterna uteslutas.

A. KONTROLL AV MAST FORE PAMASTNING

1. Kontrollera att lanternor och dédcksbelysningar fungerar och kablar
ej dr skavda, speciellt vid genomforingar. Smorj anslutningen med
vaselin.

2. Kontrollera att vindinstrumentet fungerar, elektriskt och mekaniskt.

3. Mirk genuafallen, Fixera fallet sa att splitsen for fallkroken ligger
strax utanfor trissan i toppen. Belasta fallet som vid normal strack-
ning i forseglet och mirk fallet t.ex. vid &verkant winchplatta med
lite lackfirg eller en inflatad bit taglingsgarn, Fig. A3. (Forsegel
med kortare staglik 4n storsta genuans skall vara forsedda med for-
langningsstropp s4 att alla staglik &r lika langa).

4. Mirk storfall. Fixera schackeln i fallet sa att storseglets dverkant
ligger vid méitmirkets underkant och miérk fallet efter strdckning pa
samma sétt som genuafallen.Fig. A44.

Mairkningen kan kompletieras med s.k. trimtejp (en dekalremsa med
mattmarkering). Fallens trimning kan da litt kontrolleras. Se sid 22.
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5. Montera alla vant och stag.

6. Striack vanten utefter masten och kontrollera att de parvis 4r lika
langa. Om s& inte dr fallet, notera skillnaden pa en liten tape-bit
som fistes pd ett av vanten (t.ex. 4+ 7 mm”’).

7. Montera spridarnockarna pa toppvanten genom att boja isir nocken
enl. fig. A7. Som framgar av beslagets konstruktion saknar det be-
tydelse om det bryts i innerdnden. Med vanten striackta utefter mas-
ten skall nockarna fistas 30-40 mm ovanfor spridarbesiagen. Dra 4t
klamskruvarna hdrt. (Nir riggen 4r rest skall man kunna std pé
spridarna utan att nocken glider),




Mellanvant

Toppvant Toppvant H

Nock for 1 vant Fig A7 Nock for 2 vant

8. Montera spridarna och tejpa spridarnockar och infistningsbuitarnas
saxpinnar eller nyckelringar.

9. For kappseglande batar kan det vara lampligt att méta in I-
punktens ldge och sedan markera pa mastens nedre del en punkt
t.ex. exakt 10 meter under I-punkien, ‘

10. Kontrollera stag och vantinfidstningar. Riggniten i de U-formade
stagfastena i toppen bdr monteras sa att skallarna dr vinda in mot
fallen.

Galler Tor
Lgmmgéc“d@ 11. Montera mastkragen och trid pd ev. undre slangklimma.
mast

12. Montera windex och vindinstrument om pamastning kan ske utan
risk for att dessa skadas.

13. Kontrollera att alla fall 4r forsedda med stoppknop (i 4tta) sa é.tt de
ej rappar ur.

B. KONTROLL AV BAT FORE PAMASTNING

la. For master pd dick kontrolleras att  RATT |
mastfoten kommer rakt ovanfor mast-
stétta eller liknande.

s ;1 |~
:i'm'!er far . ey
smgaendd] masttopp innan
mast hickstag stréicks
1b. For genomgdende master galler att mast- .
foten skall vara placerad akter om en masttopp, slutligt lage} |
linje genom déckringens mittpunkt och
forstagsfistet i masten (=méttet a), k
Pilhojd = d L
Riktvirden for masttoppsrigg: dack L
—1¢ —
v=1%a=0,017 x Q masttot 4 Q

(17mm per meter Q)
d=0,6 %, d far ej dverskrida 2% x L
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genomgaende
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genomgaende
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2. Kontrollera att hilet i ddcksringen har ratt storlek. Det skall vara
ca. 25% storre 4n mastens matt lings och ca 35% storre tvirs.

3. Kontrollera att kilningsgumminas sammanlagda tjocklek &r 25%
storre &n skillnaden mellan dickringens Gppning och mastens
dimension miitt i batens lingdriktning. (Kilningsgummi skall ha har¢
heten 40 - 50 shore).

Kilningsgummi =, "l 0,2xC
| T AB
k =l T=125
Dicksring

4= Dick

“  Extra slangklimma
{endast stora master)

C =mastrorets omkrets

lmt——— A = dickringens
oppning = 1,25x B

Fig B2, B3

] | B = mastens langskeppsmatt

4. Montera vantskruvarna pa baten med hogergingan nedat. (gingor-
na skall vara inoljade).

5. Saxpinnar skall ha en ldngd av 1,5 x riggnitens diameter och vid
lasning bojes skénklarna isdr ca 20°.

00 bisan
Zp.& ~20°
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C. PAMASTNING OCH INTRIMNING VID BRYGGAN Y

1. Placera lyftstroppen i ndrheten av eller dver mastens tyngdpunkt. Se
till att stroppen kan tas bort frdn masten pa ett enkelt sitt, och att
dglan ldges pa krankroken enligt vidstdende figur.




2. Se till att all stdende och l6pande rigg ligger ritt. (Speciellt att inga

3.

fall och stag ligger "’innanf6r’’ spridarna).

Lyft upp masten och placera den p& mastfoten. Staga upp den pro-
visoriskt och tag bort lyftstroppen.

. Spinn 6vervanten till ca 15% av sin brottlast, (alternativt 10% av

batens deplacement), sa att avstindet mellan vantets nedre dndstyc-
ke och déck 4r lika pa styrbords och babords sida med hansyn ta-
gen till ev. olika vantldngder.

Ett s4tt att kontrollera spdnningen 4r att utféra en téjningsméitning

enl. nedanstdende Fig. C4.

d = 1 mm motsvarar en vantspin-

Mattstock fastes | ning av 5% av wirens brotts-
vid vantet last (oberoende av wire
\\ dimension).
M d = 3 mm motsvarar en vantspin-
ning av 15% av wirens brotts-
H last.
Mattstock Brottslast for 19-tradig RF wire.
_‘/ Vant Wiredim. Brottslast (verklig, exkl.
2000 |mm 3 800kp  pressningsforlust)
4 1400kp
5 2200kp
| 6 3200kp
! * 7 4300kp
Dverkantandst, - L-td 8 5600kp
] [ ) 10 8700kp
Spanningsldst vant Spént vant Brottlasten erhdlles dverslagsméssigt

Giiller for
genomgaende
mast

4 dller for

genomgaende
mast

Fig. C4 enligt formeln wire diam2 x 90.

5.Montera tierodlinkarna (borra @ 16 mm) och dérefter aktre
kilningsgummit. Tierodldnkarna dr méirkta med STB och PS.

| 6.Montera friamre kilningsgummin. For att f& dessa pa plats

maste masten dras akterut med en avsevird kraft.

Bind fast tva kraftiga linor runt masten ca 600 mm &6ver dick.
(Anvind tva varv runt masten + dubbelt halvslag om egen
part, ej palstek) och dra dem (ev. via ldmpliga brytblock sa
att s.k. "overrides’’ pa wincharna undvikes) till batens huvud-
winchar. Dra masten akterut med hjdlp av wincharna si myc-
ket som erfordras for att pressa in kilningsgummina vid mas-
tens framkant. (Om gummina doppas i vatten med diskmedel
i glider de ldttare in pa plats.)

B ca 600 mm
FORUT



7. Kontrollera, genom att syfta ut-

Giller for
genomgéende
mast

efter likrdnnan dnda nere fran
dicksniva, att masttoppen tvir-
skepps ligger pa en forlangd
linje genom mastens nedre del.
Fig. C7. Om detta ej ir fallet

Toppvanten lika langa men
masten dr krokig

Toppvantens vantskruvar justeras
sd att masten blir rak. i

dndras toppvantens vantskruvar
s att toppen kommer i sitt kor-
rekta lige. Toppvantsspannin-
gen skall ej dndras, sa slapp li-
ka mycket pa den ena vantskru-
ven som Du tar hem pa den an-
dra. (Felet kan vara att mastfot
och/eller dacksring ej ligger i
batens centrumlinje eller att rést-
jérnen sitter pa olika niva.)

Fig. C7 Mastfot felplacerad

Galler for ) .
genomgaende | 8. Montera mastkragen till déckringen.
mast

PUNKTERNA 9 — 14 AVSEB ENDAST GROVTRIMNING.
SLUTLIG TRIMNING MASTE SKE UNDER SEGLING
(7/8-dels riggar med akterriktade spridare, se éven sid. 8)

9. Dra undervantens vantskruvar for hand sa att masten blir rak. Vid
dubbla undervant gors denna uppriktning med frimre undervant.
Direfter handstrickes dven aktre undervant.

10. Justera ev. intermediumvant. Dessa skall vara sa slaka att mittpunk-
ten pa staget kan rora sig ca 30 mm fran den réata linjen mellan in-

fastningspunkterna.
zféifdtf 11.Spénn mellanvant (spanningen skall vara storre dn i under-
rige vant, men mindre 4n i toppvant).

12. Spann hickstaget.
For masthead riggade batar till ca 20% av wirens brottlast.

13. Handstrick ev. inre forstag.

14. Tejpa saxpinnarna. Gor en liten kudde av tejp som placeras dver
saxpinnen och fist denna med 2 varv tejp.

15. Las vantens vantskruvar provisoriskt genom att dra en lina genom
mellandelens 6ppningar och belédgg.

A




P.S.

D. TRIMNING UNDER SEGLING

Det dr mycket viktigt att den som har ansvaret foér baten, med
jdmna mellanrum, kontrollerar att masten hdller sig rak under seg-
ling. Detta krav ¢kar nir man pressar riggen. Vid hard segling i
grov sjo bor kontrollen ske regelmdissigt.

Vindstyrkan under intrimningen mdste vara si hog att baten kriinger
ca 20° .

. Kontrollera toppvantens spénning, Ld toppvant bér inte bérja slaka

forran vid ca 20° krdngning. Uppspénning $ver de riktvirden som
anges i punkt C4 bor dock foretagas med forsiktighet om man ej
fovissat sig om skrovets hallfast och styvhet,

. Trimma in undervanten s att masten star rak fvdrskepps dnda fran

décksniva upp till toppen vid segling fér bada halsarna. Fér riggar
med dubbla undervant skall denna intrimning ske med hjilp av
framre undervanten. De aktre undervantens uppgift #r att hindra
spridarpartiet att ga for langt forut.

. For riggar med mellanvant eller intermediumvant maste trimning av

dessa vant ske parallellt med trimning av undervant. Mélet 4r att
masttopp, spridarregion och masten i didcksniva skall ligga pé en rit
linje.

. Trimning /dngskepps som, férutom mastfotens placering regleras av

hickstag/forstag, inre forstag (alt. dubbla undervant) kontrolleras.
Masten skall krumma lite férover vid spidarpartiet (J.fr.fig. B1).
For master genom déck dr det viktigt att kontrollera att masten inte
bildar en S-kurva i sin nedre del. Syfta lings mastens akterkant &n-
da nere fran décksniva. Vid 6kande belastning pa forstaget vill
masttoppen flytta sig foéréver. Detta bor absolut forhindras. Aven
om masttoppen i sitt utgangslidge ligger vil akterut 4r det ofta ndd-
vindigt, att med hjélp av nagot slags akterstrickare, motverka den-
na forflyttning.

. Reva storseglet och kontrollera rakhet tvdrskepps. Om avvikelserna

fran den réta linjen &r stora maste undervant (mellanvant, interme-
diumvant) trimmas om fo6rsiktigt si att masten far en acceptabel
rakhet (avvikelser 5Smm = likrdnnans bredd), vid segling med revat
storsegel utan att rakheten vid segling med fullt storsegel férsdmras
alltfér mycket. :

. Nér trimningen &r bra ldses vantskruvarna permanent.
. En ny rigg pd en ny bat behover justeras efter en tids segling. Nar

trimningen i slutet p4 batens/riggens forsta sdsong dr bra antecknas
vantskruvarnas lage. Det dr l4tt att trimma in riggen vid nésta
sdsongstart.

Efter avslutad segling skall fallen, f6r att undvika slitage och ové-
sen, spdnnas ut frAn masten. Forsegelfall fastes lampligen i pulpiten,
storfall i mantag, bomnock eller en sérskild stropp fist i aktre un-
dervantsféste.




ANVISNINGAR FOR TRIMNING AV
7/8-RIGG MED AKTERRIKTADE
SPRIDARE OCH UTAN BACKSTAG.

. Rikta upp masten s att dnskad
lutning langskepps erhalles.

Spénn toppvanten till ca 15%
av wirens brottlast (se C4).
Spridarpartiet trycks da forut.

. Spann undervanten (varvid spri-
darpartiet dras akterut) sa att
den mastkurva (storsegelbuk)
man onskar vid l4tt vind erhél-
les.

Justera torstagets vantskruv sa
att onskad forspanning erhal-
les. Vid kraftig férspanning bor
forstaget slackas da baten ej
seglas. Forstaget kan avlastas
genom att fasta fockfallet i
halshornsbeslaget i féren och
wincha hem. Man kan sedan
latt forldnga forstaget
(=minska kraften) genom att
tillfalligt sdtta dit en toggle el.
dyl.

6. 1.

5. Spann hickstaget och kontrolle-
ra att mastkurvan passar till
storseglet. Observera att hick-
stagstriackningen huvudsakligen
paverkar kurvaturen hos
mastens ovre del. Det relativt
fast fixerade spridarpartiet gér
att kurvaturen i mastens undre
del paverkas i ringa grad.

Kontrollera under segling vid
for baten optimal kriangnings-
vinkel (20° - 30°):

6. Att masten dr rak tvér-
skepps.

7. Att ld toppvant e/ slakar.

Om sa ir fallet 6kas toppvant-
spanningen, dock maximalt till
25% av wirens brottlast, vart-
efter trimningen repeteras
fr.o.m. punkt 3.
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RACING-MASTER AV 7/8-TYP

ALLMANNA ANVISNINGAR

1. Masten och tillhdrande beslag dr dimensionerade for en lingskepps
krumning (pilhdjd) av 2% av fortriangelhéjden 1. Alternativt
2,2% av mastliket P. Villkoret dr dock att masten har en jaimn
(konvex framsida) kurvatur dnda nerifrdn mastfoten. For genom-
gaende master dr det sdledes speciellt viktigt att kontrollera att
masten ej har S-form alldeles ovanfor dicket.

Mastfoten maste vara placerad bakom en linje genom forstagsfiste
och ddcksgenomfdring. Se fig.

Masttopp S iy
A
/ Inspektera
/ / dessa omraden
/ /
Forstag —— Ivx, -
2,207.0 xP ST
v | (end. vid™| IV ;
‘| konad X
AR l";' ""\'\ topp) l‘ § Frontvy av
»’Checkstay’’” " | I Y, \ urtag for
el P skivbox
P :
bk Vs
A
Bom {—— B I
Y

Dick EOURNER ; SV PR|
Mastfot]t__ . JL*_
L Mastfot akter
om linje for
stag/ddck
Overbelastning av mastréret beror oftast pa att besittningen av oli-
ka anledningar ej hinner "’sttta’’ med lovarts bardun vid gipp.

Hiéckstaget far ta upp hela horisontalkraften med stort béjmoment
som foljd.

2. Genom felaktig trimning finns risk att forsegelfallet far béra en del
av forstagslasten. (Detta kan ske t.ex. genom att ta hem i fallet un-
der lins d& forstaget 4r relativt slackt). Mark d4rfor fallen vid
winch eller fallavlastare sa att dverstrickningen undvikes.

Observera att dndring av forstagslingd fordrar dndrad fallmérk-
ning. Forsegel skall i forekommande fall vara forsedda med forling-
ningsstropp sa att alla staglik blir exakt lika ldnga.
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» ATT GA UPP I EN MAST”’.

Nir man gar upp i en mast dr det tre saker som 4r visentliga:

1. Att man anvénder sig av bra utrustning.
2. Att man kénner till tekniken,
3. Att man har en kunnig och pélitlig medhjélpare.

1. UTRUSTNING
Anvind en riktig bdtmansstol som haller fast kring midja och ben.

® Verktyg placeras bést i en segeldukshink, fést i stolen med en kort
lina. Ta alltid med tang, skruvmejsel, kniv och tape.
Batmansstolens fickor dr oftast for grunda. Plasthinkar dr inte hel-
ler speciellt limpliga att ha verktyg i da de latt tippar om de hakar
fast i nagot.

e Ta ocksé en kortare lina eller segelbensel med vilken man kan binda
sig fast i rigg eller mast (jfr.Teknik). Man kan ocksd anvédnda en
vanlig sékerhetssele. Selens krokar kan i sa fall 4ven anvéndas att
kroka fast verktyg med.

¢ Kontrollera att det fall du skall anvinda 4r i god kondition och att
splitsar och taluritpressning ser bra ut.

e For att ¢ka sdkerheten kan man om mdéjlighet finnes, koppla ytterli-
gare att fall till batmansstolen som halas och firas samtidigt med det
forsta fallet.

2. TEKNIK

For att minska de pendlingar man kan raka ut for under uppstigandet

bér man vilja det *’lagsta’ av de fall som récker upp till arbetsstéllet.

Viktigast 4r dock att fallet inklusive splitsar 4r i god kondition.

(Ett sitt att minska pendlingarna under uppstigandet &r att koppla bat-

mansstolen till ett s& kallat *’snatch-block’’ som l6per pa ett annat vil

strackt fall.)

e Koppla batmansstolen med skruvschackel direkt i fallets dgonsplits
(anvind aldrig en sé kallad ’nyckel-shackle’’).

e Det dr mycket arbetssamt och tidskrdvande att wincha upp en man -
speciellt med sma& winchar (dessutom erfordras tvd man). Den per-
son som skall upp i masten bor darfor hjdlpa till, och hir foljer
nagra forslag.

1. Klattra pa masten med samma teknik som anvdnds dd man kl4tt-
rar i en lina.

2. Promenera pa masten och ta med héinderna i fall och stag.

3. Nir baten krdnger kan det vara ldttare att promenera pa 14 vant
eller pa forseglet.

¢ Innan man aker upp skall man tinka igenom och planera arbetet sa
att tiden uppe i masten blir sa kort som mdjligt.

e N4r man kommer upp till ’arbetsplatsen’’ bor man binda fast sig
vid mast eller rigg sa att man kan rora sig i en cirkel av cirka en
armslidngd.

S



® Vid mera langvariga reparationsarbeten kan man som en ytterligare
sdkerhetsatgiard binda fast batmansstolen vid nigot beslag och pa sa
sétt avlasta fallet.

¢ Arbeta s4 snabbt som mojligt men 14t det inte ga ut dver noggrann-
het och sikerhet. Tappa inget ( en skiftnyckel kan sla hal i dicket
om den tappas fran hog hojd).

e Néar man aker ner maste man se upp sa att man inte hakar fast i ut-
stickande beslag och dylikt.

3. MEDHJALPARE

¢ Ligg haldndan pé en winch, i ritt riktning och minsta méjliga antal
varv for att undvika "’override’’, 2 varv dr normalt. Anvind om
mojligt en winch monterad en bit frAn masten. P4 sa sitt minskar
risken att f4 nedfallande verktyg i huvudet. Det 4r ocksa littare att
se den som &r uppe i masten. Se ocks4 till att ingen annan star un-
der masten. :

® Den som halar maste dgna sig till 100% &t sin uppgift. Han méste
hélla standig uppsikt pa den som #r uppe i masten och han far inte
lata sig distraheras av samtal och dylikt.

* Beldgg linan ndr mastkléttraren 4r pa plats.

® Om det pa grund av ovisen, mérker eller annat 4r svart att kommu-
nicera maste man i forvig géra upp om nagot slags signalsystem.
(Att knacka med ett verktyg mot masten hors mycket bra: t.ex. 3
knack "’upp’’, 2 knack ’ner’’ och 1 knack *’ stopp”’).

® Nér man hissar upp nagon under segling, bor man tillfalligt stoppa
hissandet nér baten gar igenom speciellt stora sjoar.

e Innan man firar ner skall man kontrollera att linan ligger i ordning
sd att man ej far nagra kinkar. Fira ner i jimn takt och inte for
langsamt.

ATT TANKA PA NAR MAN GOR
HOSTOVERSYN AV ALUMINIUM-
MASTER

KONTROLLERA FALLEN I MASTEN

Nir du riggat av baten kontrolleras allt l6pande gods. Vanligen beho-
ver man inte dra fallen ur masten. Men blir det nodvandigt, skarva i en
klen lina sa ar det ldtt att trd fallen pa plats igen.

Om man hittar onormalt slitage, maste, man ta reda pa vad det beror
pa och atgirda felet.

Ratta till eventuella brister och skaffa de reservdelar du behdver under
hésten - da underlittar du arbetet bade for dig sjalv och oss.
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Se upp for korrosion wire/aluminium

For att helt undvika korrosion mellan aluminium och wire dr det limp-
ligt att dra ur samtliga wires och skarva i en enkel lina. Montera ocksa
av den stdende riggen. Vill man inte dra ur fallen, bér man se till att
wire-delen inte kommer i berdring med aluminium.

Spola bort saltkristaller

Innan du ldgger undan mast och bom for vintern, tvitta och spola med
sotvatten sa att saltkristallerna forsvinner. Detta dr sdrskilt viktigt nere
vid mastfoten - ddr dr masten mest utsatt for korrosion.

Spola gdrna ocksa masten invédndigt. Eloxeringen &r inte lika bra dér.

OBS! De flesta tvattmedel innehaller Aamnen som kan ge fréitskador pa
ldattmetall, Darfor dr det viktigt att spola bort allt tviittmedel ordentligt.

Efter tvittning — smorj in med paraffinolja

Efter tvdttningen ska man smoérja in alla beslagen med paraffinolja.
Snéla inte pa oljan och torrtorka efterat. Det #r sarskilt viktigt pa
stéllen dér saltkristaller kan finnas kvar. Den eloxerade mastprofilen
kan ocksé tétas i porerna med paraffinolja. Man kan ocksa anvinda
batpolish eller vax till alla eloxerade ytor.

Man far under inga forhallanden ldagga in en otvittad eller fuktig
mast i plast eller annat téattslutande material.

Det dr olampligt att anvidnda masten som &s for vintertdckningen.
Aven om bade mast och presenning #r rena vid paldggningen finns risk
for att partiklar som underldttar korrosion samlas vid anldggningsytan
och dessutom kan nétningsskador uppsta.

Att tinka pa nidr man monterar beslag

For att minska korrosion bor man alltid isolera mellan rundhult och
beslag med vaselin, zinkkromarprimer eller liknande. Samma sak géller
bultar och skruvar. Vi pa Seldén Mast anviander alltid bultar och skru-
var av syrafast stal och popnit i rostfritt eller av kadmerad monel.

(Aluminiumlegeringar som &r anvéndbara for dessa &ndamal finns inte i
handeln savitt vi vet). Sjdlvgingande platskruv bor man anvinda sa lite
som mdjligt eftersom den mojliggor korrosion. Dessutom far man se
upp s att fall inuti masten inte kan haka fast i skruvspetsarna.

Under stora, rostfria beslag maste man vara sirskilt noggrann med iso-
leringen. Beslag av missing och andra kopparlegeringar ska man &ver-
huvudtaget inte anvinda tillsammans med lattmetall.




BINDREVSBOMMAR

Seldéns bindrevsystem bygger pa ovala bomprofiler med invindiga T-
spar pa sidor och underkant for justerbara revlinetravare, skot och kick-
talja. P& ovansidan i bomlikskdran 16per dven uthalarvagnen. Bomnoc-
ken har uttag for fler invindiga linfunktioner samt faste for dirk och
preventergaj. Bomhalsen har ett vl avrundat segelintag, uitag for trissor
och avlastararmar.

Tack vare aviastarfunktionerna klarar man bommens alia linor med ba-
ra en winch. Denna winch sitter pd mastens akterkant, fri frin bommens
skakningar och slangar. Den kan ocksa monteras pa dicket. Nir Hnorna'
dras ner till sittbrunnen monteras inga “'avlastare’’ i bomhalsen.

Nar kunden dnskar revlinor sa utrustar Seldén bommarna i enlighet
med "system 80’’ som 4r ett standardsystem for fdrgade linor. Vilj ratt
farg vid byte eller komplettering.

Rev I -Bid
Revil - Rod
Revlil -Gron
RevlV - Svart

AVLASTARARMAR

Avlastararmarna 4ar friktionslagrade d.v.s.. steglgst installbara i alla l4-
gen, Detta innebdr att de inte [dser ndr man loser ut reven. Avlastarar-
marna till stérre bommar ar forsedda med en fargmarkering i samma
farg som revlinan. Detta g6r att man snabbt hittar ratt avlastararm.

BOMTRAVARE

REVLINETRAVARE: Dessa lises alltid vid tillverkningen. Idealldget
dr 50-100 mm akter om revdljetten (se fig). Travaren kan man ldtt
justera genom att borra nya hal ¢ 6 mm. Knopa alltid med en palstek
runt 'mittstolpen”. Se fig. sid. 14.

SKOT OCH KICKTRAVARE: Dessa lases oftast vid tillverkningen.
For fast kick (Rodkick eller hydraulkick) bipackas sjalvgangade M6
skruv oy kickféstets lasning. Borra hal @ 5,3 mm.

VARD

Hdstbversynen pa dessa bommar innefattar skolining med sétvatten
och ingnidning med paraffinolja. Smérj alla rérliga delar och dven
skruvarna som haller bomnocken. Besiktiga samtidigt alla linor.

VIKTIGT!

Det ar viktigt att segelmakaren ar informerad om vilken bom som an-
viénds sa att halshorn och skothorn biir anpassade till resp. fastanord-
ningen. Kontrollera att han har Seldéns speciella mattanvisningar for se-
gelmakare,




1:a Revoljett

FUNKTION: IN\'ANU:_.. A RF' L wOK

Niar bommer: utrustas med invindiga revlin.e anviandes mittentrissan i
bomnocken och bomhalsen for uthalet (bomlikstric! » . en). Denna har
en utvixling pa 3:1 elier 4:1 inbyggd i bommen. Revlinorna knopas i
travaren pd sidan av'bommen med en palstek (se nedan) och leds upp
genom ringen (6ljetten) i seglet direkt till ndgon av de yttre skivorna i
bomnocken. Rev 1 pa styrbordssidan, rev 2 pd babordssidan o.s.v. An-
visningar finns ingjutna i bombeslagen. Revsystemet kan med fordel
dven anvidndas som flatrev, for trimning av storseglets akterlik.

Flatrevsoljett
"

i
—— -L-—SO-IOO mm

1:a Revtravare
—
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2:a Revtravare —




SA HAR REVAR MAN

Vid revning dirkar man férst hart, lossar sedan pa kicken och sist pa
skotet. Direfter slipper man , < storfallet sa mycket ait man kan haka
pa inre revringen pa en av revkrokarna inne vid bormtéster. Storfallet
stracks.

Sedan stricks revlinan med hjédlp a  wvinchen |, den avlasta. i bomhal-
sen, och revingen dr klar. Winchen &: nu ledig for nésta rev, Ciavind
ordning géller vid utlésning av revel, For att underlitta vid revning re-
kommenderas markning av fall- och revlinor.

FUNKTION: UTVANDIGA REVLINOR
Mindre bommar kan ocksé utrustac med utvindiga revlinor. Dessa

fasts da i en travare pa ena sidan av bomincn och leds via ringen i seglet

genom en travare pé andra sidan och vidare till en knapp ndra bomhal-
sen . Travarna skall vara forskjutna-i forhallande till varandra enl. fig,
Detta minskar friktionen i revlinan beiydliz!. Denna bom iir férsedd

med invandigt uthal, utvixling 3:1 och med ett knipblock i bomhalsen.

o |

2:a Revoljett I
o] o |
|
|
(o] (o] |
i W T e S T Ly vk A
———
‘ st = ﬁ
- - =
Revtravare (Ledoga) Revtravare (Fiste) TSl e
— |
17 :’
TIPS FOR IDRAGNING AV REVLINOR A/

“For att lattare kunna dra i en revlina (t.ex.
rev 2) har man tritt i en tunn rundgéen-
de hjalplina mellan revéljetterna, for att
dra igenom revlinan med. Se fig. Har

! Rundgéende hjilplina |

revlinan en tunn 6gla isydd i dndan un- -]

= z

— -

— e

derldttar detta knopningen och indrag-
ningen genom revoljetten.

15
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KOMPLETTERANDE UTRUSTNING

Dessa bommar &r lédtta att komplettera i efterhand om de inte ar full-
standigt utrustade fran bérjan. Bomnocken dr skruvad fast och kan en-

kelt lossas om man vill 6ka antalet travare for rev- eller skotfunktioner.

For mindre bommar finns firdiga kompletteringssatser for bade invén-

(@ Winch som klarar
|/ alla tre linorna

digt uthal och 2 invédndiga revfunktioner. (se nedan.)

dirkféste

a

UTRUSTNING BOMPROFILER (HOJD/BREDD)

85/58 162/125

86/59 111/75 128/90 150/105 | 189/132-206/139
Kompletteringssats: uolinen 511-519-02 | 507-602-10 | 507-602-10 | — -
invéndigt uthal (
Kompletteringssats: 2 kompl. 511-062-02 | 511-061-02 | 511-061-02 | — — :
invin digarev med avlastare
Axel med revkrokar: D 536-101-01 | 536-102-01 | 536-102-01 | 536-108-01 [ 536-108-01
D:o for genomgdede rullrev: (0 536-105-01 | 536-105-01
Winchplatta (mast) @ 523-037-02 | 523-037-02 | 523-037-02 | 523-037-02 | 523-037-02
Lamplig winchstorlek (Andersen) | 33 91 RF 10 RF 10 RF 10 RF 16
Avlastararmar3) 511-062-01 | 511-061-01 | 511-061-01 | 511-061-01 [ 511-064-01
Tri 504-304 504-304 504-304 504-318 504-018-02

o5 ad5x 13 0d5x 13 045 13 @57 13 a70% 16

Revtravare @ 511-555-01 | 511-549-01 | 511-549-01 | 511-549-01 [ 511-549-01
Revlinsdia. + ldngd o8 210 al0 212 old

7m/9m 8m/11lm 8m/11m

gdubbelflalad polyesterull)




SEGELINTAG FOR BADE TRAVARE OCH REPLIK

Vid revning med snabbrev
behdver inte travarna tas ut.
De passerar intaget ner till
bommen.

Fordelar: Haller seglet pa
plats och ger snabbare, sik-
rare revning.

S Klaffen fjadrar
7 il ner nar
travarna fors in.

Lostagbar klaff.

Nir klaffen dr borttagen
passar segelintaget
lika bra for replik.

17




FORSTAGSFASTE FOR 7/8-DELS RIGGAR

Detta beslag innefattar fdste for forstag + 2 genuafall + 1 eller 2
spinnakerfall. Alla funktioner 4r samlade i en kompakt enhet.

STANDARDUTFORANDE

Runda kanter sparar tgvirket.

Spinnakerfall.

Rostfria avlastband ger stérre sidkerhet

Beslaget skruvas i masten.

Det kan 4t lossas for service. @;_9 PN g " b
[ Haivrund tryckyta ger bista

Rostfritt slitskydd mor wirefallen.
{(Med separator.)

Tvé spinnakerfall, (Wire).

Tl
rf/!
, / Tvé genuafall.

tl
i

f)/f  halkantstryck mot mastréret.




DACKRING---SYSTEM FOR MASTER GENOM DACK

Seldéns ddcksring dr konstruerad
sd att den skall vara enkel att
komplettera om man i efterhand
vill dela fallen eller revlinorna tili
sittbrunnen. Detta sker genom en
los "RAIL® som skjutes in under
kanten pa dédcksringen. Den féstes
med tre skruv utan att didcksringen
behover lossas fran dicket. For att
hélla ner déacksringen fran fallens
lyftande kraft, krdvs att man an-
vinder "TIE-ROD BESLAGEN""f
Aven dessa dr enkla att montera,
dd urtag finns i ddcksringen for
att kroka i dessa.

Mastfoten bor vara sa placerad i
skrovet att eventuellt smirre in-
vindigt ldckage ¢ vallar nagra
oldgenheter,

4 Fallfaste

Gummipackning

19
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74 _underldttar den segelhanteringen vid revning
s \7\\ Denna rodkick &r lattmonterad pa alla master.

Seldéns nya rodkick monterad till-
sammans med standard-kicktaljan, =2

i " Speciellt till sin ridtt kommer den tillsammans med
; / = “Seldéns nya bom-serie, som har nédviandiga T-spar for

RODKICKAR ,-

Rodkick typ I  Max. bom 128/90 i
Rodkick typ I  Max. bom 206/139 i

Rodkicken &r ett effektivt hjalpmedel - bade for kappsegla-
ren och familjeseglare. Den ersitter dirken, samtidigt som
den dubblerar utvixlingen pa standardkicktaljan. Dessutom

\-\\

VUtforhg monteringsanvisning medféljer. |

,,,,

justerbara travare. Vid komplettering pa redan firdig rigg
gar det utmérkt att anvdnda den gamla kicktaljan, som re-
dan finns ddr. DA far man en perfekt utvéxling.

Var nya rodkick ar tillverkad ev eloxerad aluminium, nogg-
rant utprovad och svarar mot hogt stillda krav pa kvalitet
och funktion.




SPINNACKERBOMMAR.

Detta dr en komplett serie spinnakerbommar. Lag vikt, men samma
styrka som tidigare - och flera tekniska detaljer, som verkligen gér 3
spinnakerhanteringen bade sdker och snabb.

Bade kappseglaren och familjeseglaren har nytta av dessa finesser.

STANDARD-BOM.

Léatt utbytbara slitlister
forhindrar fula skador
pa bommen. De skyd-
dar mot bide forstag

och inre forstag,

Latta mellanhylsor for Liftbygel ‘:ﬂ o

o e

anpassning till annan

bomdimension. Tillver-

kare i glasfiberfor-

starkt nylon. |
P

- s

Ett val beprovat bom-
beslag som verkligen
haller. Denna kon-
struktion gor det ocksa
mycket latt att koppla,

TELESKOP-BOM.

Teleskop-bommen &r en spinnakerbom som kan dras ut och bl 50%
langre for anvdndning som spirbom. Den kan dven skjutas ihop och blir
da 20% kortare - prakfiskt vid férvaring.

Lif tf)ygel .

Lattman&vrerad
lastapp. 4

JOCKEY-POLE,

-y

Slitlister __g#®

Mjuka runda kanter pa beslaget 21
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SELDENS STORA SPINNACKERBOM

Automatisk indragning av lift
(gummibelastad). En virdefull
finess for kappseglare.

7Y

A S

Litt utbytbara

Litta mellanhyl-
sor fér anpass-
ning till annan
bomdimension.
Tillverkade i
glasfiberforstarkt
nylon.

Yiterbeslaget har
flat ovansida och
en hog klo, som
effektivt hindrar
att genuaskot gli-
der forbi och
trasslar sig med
spinnakerskotet. {
En ovarderlig &
cgenskap for

&3
kappseglaren. %

Klomekanismen ar av typ
Trip Frigger. Det innebér att
nar man dppnar tappen sd
stannar den i Gppet lage tills
man trycker skotet i botten.
Da lases den automatiskt.

slitlister férhind-
rar fula skador
pa bommen. De
skyddar mot ba-
de forstag och
inre forstag,

piken.

X
A0

Alternativ enhandsopp-~""
ning av ytterbeslag.

Bomprofilen dr speciellt
utformad for att passa
Seldéns olika dndbesiag.
Men dven andra beslag
med helt rund fattning
kan anvindas.

Travare med pik. Nylo-
ninlagg i {ravarens glidba-
na minskar friktionen.




EGNA ANTECKNINGAR

Staende rigg

Instidllning Styrbord [Babord | Vantskruvar/Foérspanningskraft
Toppvant. ..o iifoiineeadee b nnnninna o mms.--... kp
Frimre undervant. ........ 0 ....... B PP S MM/ .-« - kp
Aktre undervant, .. ....... ... .o oo e mm/--..-- kp
Mellan/Intermedium vant. . ). ... ... 4 . . o ) MM/ kp
Forstag. . ... oo MM/ ----- kp
Hackstag. ... oo b e Mm/s e kp
Imre forstag. ............ b o o o M e e kp
Barduner..........oooo i o s T kp
Checkstag ......... ... oo o e mm/e e kp

1.ipande rigg

Skotpunkter

Genua ... i i e

GCRUa 2. .. e
Segelsittningar
Skenbar vindstyrka Skenbar vindrikt-
............. m/s ning

Segelsédtining




Seldé..

service nu pa 19 platser runt om i Europa.

Nu kan du fa service, reservdelar och
expertrad pa 13 platser i Sverige och dess-
utom i Norge, Danmark, Finland, Tysk-
land, Holland -och England.

Behover du komplettera din utrustning,
reparera nagot eller diskutera ett rigg-
problem kan du tryggt vinda dig hit. Har
finns erfarna riggare som kan sina saker.
De ir specialutbildade pa Seldén-produkter.

Seldén Mast AB dr en av virldens storsta
tillverkare av segelbatsmaster till deplace-
mentbétar 2 — 15 ton.

Sverige

e MARIEHOLM STROMSTAD MARINA
Box 30, 452 01 Stromstad, Tel. 0526/139 60

SYVERSEN SEGELMAKERI AB
450 43 Smogen, Tel. 0523/324 10
Kontaktman: Hakan Larsson

VIKING YACHTING AB
GKSS Bathamn i Langedrag, Box 5087,
421 05 Vastra Frolunda, Tel. 031/29 86 30

© ©

BEILKEN SWEDEN
Lars Lind, Norra Hamngatan 2
252 22 Helsingborg, Tel. 042/11 02 45

BERG MARIN AB
Gasthamnen, Skeppsbrokajen
371 33 Karlskrona, Tel, 0455/802 30-50

SOLKUSTENS MARINA
Gasthamnen Box 4, 593 01 Vistervik
Tel. 0490/133 70

Kontaktman: Hakan Ohlsson

WATSKIBUTIKEN
Erstagatan 22, 116 36 Stockholm, Tel. 08/44 00 00

ROSLAGENS SEGELMAKERI AB
Vegaskolan, 185 00 Vaxholm, Tel. 0764/366 11

VASTERAS SEGELSERVICE
Riggverkstad: Kungsdngsgatan 25, Vasteras
Tel. 021/18 40 20 b

Kontor: Sirlagatan 1, 724 60 Vasteras

TEL 021/11 49 43, 18 59 55

ING.FA. SUNE JOHANSSON
Pl. 1220, 740 70 Osthammar
Tel. 0173/323 68, 810 20

HJERTMAN SAILING
Mokajen, Box 268, 851 04 Sundsvall
Tel. 060 15 60 27

OLLE CARLSSON BATTILLBEHOR
Maskingatan 2, Box 7020, 900 07 Umea
Tei. 090/12 48 00

SELDEN MAST

Norge

e ERLING HOVDAN A/S
Skippergatan 5, Oslo |

Tel. 00947 (02) 41 00 44
Kontaktman: @ivind Troen

Danmark

@ FISKARS MARINE
Havnen I, DK-2960 Rungstedt Kyst
Tel. 00945 (02) 86 50 65
Kontaktman: Soren Lindstrom

Finland

e JOTIKO MARINE
Unionsgatan 45A 14, SF-00170 Helsingfors
TEL 009358-(9) 0176173

Tyskland

e ECKERNFORDER BOATING CENTER
Jungfernsticg 69, D-233 Eckernforde
Tel. 00949-(0) 4351-5977 cller 2588
Kontaktman: Wolfgang Titze

Holland

(@ SELDEN NEDERLAND B.V.
NW. Jachthaven 4
NL-4318 AD Brouwershaven
TEL 00931-(0) 1119-1252
Kontaktman: J-W. Kesteloo

England
[19)

KEMP MAST LTD

St Margareths Lane, Titchfield
Farehamn P014 4BG, Hants
Tel. 00944/329 419 00

Norra Traneredsviigen 11, S-421 77 V. Frélunda, Sweden. Telefon 031-29 21 90. Telex 20026 selden. Telegram Seldenbeais.



