LITEN LEKTION | SEGLING.

Lite seglingsteori

Att segla med vinden, lans eller slér,
ar inte sa markligt. Men att gora fart
med vinden in fran sidan (tvars) och
kryssa mot vinden kanske kraver en
forklaring.

Mycket kortfattat beror detta pa ett
undertryck som bildas pa seglets lasi-
da nar det skotas hem och far en
valvd form. Vinden trycker séledes
inte fram baten, utan det ar seglets |-
sida som suger fram béaten.

Man kan jamfora seglets form med
formen pa en flygplansvinge, dér dess
ovansida &r valvd och undersida flat.

Nar vinden traffar vingens framkant
blir hastigheten hogre pa det luftflode
som passerar vingens ovansida, &n pa
det som passerar dess undersida.

Ett undertryck bildas och det &r
storst i den forsta tredjedelen av ving-
en (eller seglet).

Att baten nu inte kanar ivag snett at
sidan beror pé kélen. Detta kallas ba-
tens laterala motstand.

Vi satter segel

Innan vi gar in pa sjalva seglingen,
sd skall storseglet och focken hissas
och alla skot och fall géras klara for
anvandning.

Borja med storseglet. Storseglet
har tre horn, eller horn.

Man boérjar med att leta fram hals-
hornet (dar segelmakarens maérke sit-
ter). Detta horn skall vara narmast
masten vid bomfastet.

Underkanten pa storseglet kallas
for underlik. Och detta férs nu in i den
rdnna som finns i bommen.

Fast halshornet med en schackel
vid bomfastet. Och skothornet (hor-
net vid bomnocken) med en tamp
som kan spannas hem (pa Maxi 68).

Eller med en schackel i bomuthala-
ren (finns pa dvriga batar). Strack hem
bomliket ndgot, men inte for mycket
sa att det borjar skrynkla sig.

Daérefter trar man in lattorna i stor-
seglet i de speciella fickor som finns.
Detta for att akterkanten pa storseg-
let skall bli sa plan som madjligt.

Nu letar vi ratt pa storfallet som
storseglet hissasi. Och leder in seglets
toppskadda i likrannan pa masten.

Har man sa kallade travare i stor-
seglet sa tras samtliga dessa in i rén-
nan och lases fast med en liten sparr
som brukar finnas langst ner i likrén-
nan.

Undertrycket blir storst
i forsta tredjedelen.

Hog hastighet o

=
“Normal™ hastighet

Luftflodet runt en vingprofil el. segel.

Storseglet beslds runt bommen
med ett par tampar, tills det &r dags
att segla ivég. .

Nu &r det fockens tur. Aven hér bor-
jar man med att leta fram halshornet
(dér segelmakarmarket sitter) och
schacklar fast detta vid forstagets in-
fastning.

Déarefter kopplar man fast alla pis-
tolhakar, som sitter i forliket, i forsta-
get.

Kolla en extra gang att dom sitter i
ratt ordning och att man inte glomt
att fasta nagon hake.

Gor loss fockfallet som sitter vid
masten och schackla fast detta i fall-
hornet (i toppen).

Kontrollera nu att inte fockens un-
derlik ligger vridet, genom att gé fran
halshorn till skothorn i andra andan.

| skothornet faster man darefter
fockskotet som dras ut langs babord-
resp styrbordsidan och genom bryt-
blocken.

Fockskoten skall I6pa utanfor topp-
vanten pd Maxi 87 och 95. P4 Maxi
68 och 77 laggs daremot fockskoten
innanfor vanten.

Nar storre forsegel anvénds, tex
mellangenua eller max. genua, drar
man skoten utanfor toppvanten.

De bada skoten laggs sen |6st runt
wincharna och i dess bada andar slar
man en Gverhandsknop sa att de inte
rappar ur sina skotblock.

Seglen hissas
Nu &r det klart att gbra loss baten
fran bojen eller bryggan, och hissa
upp seglen,
Hur man lagger ut beskriver vi pa
annan plats i handboken.

Vi styr upp baten i vinddgat och
borjar med att hissa storseglet. Bom-
men héanger nu i dirken (den tunna
tampen fran masttoppen till bom-
nocken).

Gor loss bommen vid masten sa att
den loper fritt i mastrannan, gor loss
storskotet i sittbrunnen, samt gér loss
kicktaljan som gér fran mastfoten och
diagonalt upp mot bommen.

Darefter hissas storseglet i topp
och man lagger fast storfallet i en
knap pa masten. (Pa Maxi 77 sitter
knapen pa rufftaket.)

Mastliket stracks hem med bom-
nedhalaren (en tamp fran bomfastet
till mastfoten) och man lossar sedan
pa dirken sd att bommen hanger i
storseglet.

Strack hem nagot pa kicktaljan.

Storseglet ar nu helt klart for an-
vandning och under seglingens géng
far man sedan efterjustera seglets
buk genom att ta hem eller sléppa pa
mastliket eller bomliket, eller kanske
kicktaljan.

Medan béaten ligger mot vinden
med lost storskot sa att den inte seg-
lar ivag, tar man och hissar upp fock-
en,
Aven fockskoten maste nu kunna
rora sig fritt utan att rappa ur skot-
blocken.

Focken hissas i fockfallet som sitter
vid masten och man lagger nagra varv
runt fallwinchen p& masten {pa Maxi
77 sitter denna winch pé rufftaket).

Fockfallet maste ndmligen strackas
hem ordentligt, annars forsamras ba-
tens kryssegenskaper en hel del.

Ga fram och kann pa forliket sa att
det sitter ordentligt strackt.




WALV VIND

Bidevindsegling

Allt ar klart for segling och vi faller
av &t 14 och skotar hem bade storsko-
tet och fockskotet i la.

Nu skall vi skota seglen for den kurs
vi vill segla. Och vi borjar med att krys-
sa eller som det ocksa kallas, segla for
bidevind.

Som en grundregel galler har att
bommen skall dela vinkeln mellan
langskeppsriktningen och  vindrikt-
ningen. Men detta kan variera en hel
del med olika batar och olika vindstyr-
kor.

Ar vinden frisk sa skotar man hem
béde storseglet och focken relativt val
och styr upp baten sa nara vindogat
som mdjligt, utan att tappa fart eller
falla éver pa den andra bogen.

Har kan nagon form av vindrikt-
ningsvisare i masttoppen (typ Vindex)
vara till stor nytta, sa att man inte lig-
ger och “pinar” baten.

Det vill sdga styr for nara vindogat.

Bast marks detta om man tittar
langs forliken pa fockens lovartsida.
Ligger man for hogt i vind borjar seg-
let vika sig indt har.

Vid hardare vind och hég sjo l6nar
det sig att slappa nagot pa skoten for
att baten skall fa en battre fart genom

vagorna. Och slappa pa skoten bor
man dven gora vid latt vind.

Vid all bidevindsegling géller det
saledes att halla maximal fart pa sin
bat, samtidigt som man forsoker ligga
sé hogt i vind som mojligt for att inte
forlora i vag.

Har far man hela tiden forsoka att
gbra en avvagning vad som &r bast
for baten vid olika vindstyrkor och
sjohavning.

Segling for halv vind och slor.

Nar vinden kommer in fran sidan el-
ler tvars, maste man slappa ut skoten
for att baten skall behélla sin kurs.

Hur mycket man skall slappa ut, kan
vara svart att bestdmma.

Men det &r battre att slappa ut
nagot for mycket &n for litet.

Nar det borjar att fladdra nagot i
fockens forlik och storseglets mastlik,
skotar man hem lite grand sé att bada
seglen star fulla.

Samma sak galler vid slér, da vin-
den kommer in akter om tvars. Det vill
séga mellan halv vind och lans. Hér
slapper man givetvis pa skoten nagot
mera an vid halv vind.

Lans

Nar vinden ar akterlig och man lan-
sar, sd slapps bommen ut helt mot
vanten,

Det har kan vara en besvérlig bog
att segla pa. Speciellt om man ar ute
i sj0 som kastar stdven at styrbord
och babord. Eller om vinden kastar
fram och tillbaka.

D& kan det vara risk for att bommen
kastas Over &t andra sidan, det vill
sdga man gippar.

En gipp kan bli sa kraftig att det kan
resultera i ett rigghaveri. Men man kan
forebygga detta genom att flytta ut
kicktalian fran mastfoten och fasta
den nagonstans vid sargkanten.

Men det sakraste sattet att undvika
en gipp &r att lova upp i vind, och seg-
la en n3got langre stracka.

Man sé att saga kryssar sig fram pa
lansen.

Aven férseglet slépps ut vid lans.
Vid ren plattlans i lugnt vader kan man
skota focken péa andra sidan (storseg-
lets lovartsida) och spira den (hélla ut)
med en spinnakerbom, batshake eller
nagot annat.



Stagvandning och gippning

Nar man ligger pa en kryss och vill
gé over fran en bog till en annan, kal-
las detta att man stagvander eller att
man slar (gbr ett slag).

Baten maste ha god fart nar man
skall vanda genom vinden.

Rorsmannen lagger rorkulten &t 18,
samtidigt som ndgon ur besattningen
lossar pa fockskotet. Och nér vinden
fyller focken igen pa andra sidan si
skotas den hem for bidevindsegling
igen.

Storseglet skoter sig helt sjalvt vid
stagvandningen, forutsatt att blocket
till storskotet |6per fritt langs skotske-
nan.

Om man lansar och vill byta bog, &r
det sdkraste sattet att vinda genom
vinden, géra en stagvandning. Detta
for att undvika en kraftig gipp. Spe-
ciellt nar det blaser eller sjon ar hog.

Da bérjar man med att lova upp ba-
ten (styra upp i vind) samtidigt som
man slapper en del pa fockskoten och
borjar ta hem pa storskotet. Och i
samma 6gonblick som vinden kom-
mer in frAn motsatta sidan boérjar man
slappa ut storskotet igen och tar hem
nagot pa fockskotet sa att seglet star
fullt ut.

Vid lugnare vader kan man dock
gippa. Det vill siga vénda med vinden.
Man tar hem pa storskotet si att
bommen stér i langskeppsriktningen
och slapper sen forsiktigt ut storseg-
let pa andra sidan.

Man hjélper aven till nagot med
rodret,

Revning

Nar vinden borjar bli for kraftig och
baten krénger valdsamt ar det sékrast
att forsoka minska segelytan. En bat
skall ndmligen seglas sa uppréatt som
mojligt. Vilket bade ger battre fart och
battre komfort.

Nar det galler forseglen sa skiftar
man enkelt till ett mindre segel. T ex
en stormfock.

Men nér det géller storseglet sa far
man reva detta. Det betyder att man
minskar ner dess yta genom att rulla
upp seglet pa bommen.

Det hér kan vara ganska knepigt att
gora ute till sjoss, s& forsok att reva
storseglet innan baten ldmnar ham-
nen. Men om man nu dverraskas av
tilltagande vind, s& gbrs revningen
bést under bidevind.

Under kapitlet "Sa har gor jag i ord-
ning min Maxi” beskrivs hur du gar till
vaga.

VIND

Dikt bidevind
for styrbords halsar

Stagvandning
stdven i vinddgat

Dikt bidevind
for babords halsar




LAGGATILLOCH LAGGA UT.

Innan man kastar loss fér att segla
ut, vare sig det ar kortare turer eller en
helgtur, bér man kolla igenom den
stdende och l6pande riggen. Att alla
skot och fall ar hela. Att det inte finns
nagra saxpinnar i vantskruvarna som
kan riva sénder seglen. Och att seglen
ar hela. En liten reva kan latt lagas till-
falligt med t ex Tesa-tejp.

Nar storseglet hissas maste baten
ligga med staven i vindriktningen med
dirken ansatt och storskotet vél utfi-
rat.

Lagga ut fran boj

Om man nu lagger ut fran boj sa
bér fértampens bada andar vara
fastgjorda i baten, men l6pa genom
bojéglan. Da blir det enkelt att ldgga
loss fértampen nér det &r klart att ge
sig ivag.

Aven focken hissas och nu skotar
man storseglet latt bidevind och
bracker i focken néar stdven svingar
over at det hall man 6nskar segla. Ge
béaten styrfart genom att dra den upp
i 1a om bojen ungefér till midskepps,
da fortampen halas in. Och forst nar
béaten fallit av tillrackligt skotar man
hem focken i 4.

Lagga ut fran brygga

Nar man ger sig av fran en brygga
i franlandsvind bar man enklast av
med foten eller en batshake at det héll
man vill segla. Och skotar hem seglen
sé snart staven ar fri fran bryggan.

Ligger man for akterankare forha-
lar man ut baten mot ankaret och gar
darefter med ankarlinan mot stven
och tar hem s& mycket tamp att den
hanger néstan lodratt utan att ankaret
slépper.

Seglen hissas och man rycker loss
ankaret och later det haénga strax un-
der vattenytan om det ar lerigt. Men
akta bordlaggningen.

Darefter far baten falla av pa sam-
ma satt som nar vi lade ut fran boj (se
ovan).

Sa har lagger du till

Nar man kommer hem frén segel-
turen och skall lagga till vid bryggan
eller bojen i franlandsvind s& seglar
man bidevind mot en punkt som lig-
ger nagot i 1a om bojen eller bryggan.
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Diérefter bargas focken (savida man
inte gjort detta tidigare) och lovar upp
mot vindbgat sé att man av bara far-
ten gar upp mot den plats man vill fér-
tdja vid. Om det skulle ga for fort sa
kan man antingen falla av och gora
om proceduren, men ga upp i vind
6gat ndgot tidigare.

Man kan dven féra fram bommen,
déa hjalper vinden till att bromsa upp
béten. Eller man kan kasta i ett akter-
ankare som kan vara en effektiv
broms.

Gor darfor klart ankare och lina in-
nan du lagger till, sa att allt kan |6pa ut
fritt nar man styr in baten.

Om utrymmet nu skulle vara be-
grénsat vid bojen, kan man dven lansa
ner mot den och lova upp snabbt mot
bojen. Ar man oséker ar det bast att
plocka ner focken eller genuan fére en
dylik mandver och lata storseglet
gora jobbet.

Om man maste lagga till i palands-
vind eller med vinden tvérs, kan det
vara lite knepigare om béaten saknar
motor. Ar man osaker vid tillaggning-
ar, bor denna givetvis anvandas i for-
sta hand i alla situationer. Oavsett fran
vilket hall vinden kommer.

Ligger vinden tvars bryggan och
man kommer l&nsande (se fig), vander
man nagot efter det att bryggan har

passerats och géar upp i vind. Darefter
bérgas storseglet, man kastar sitt an-
kare och gar in for focken. Nar man
narmar sig bryggan slapps fockskotet
ut sa att vinden blaser ut focken. Se-
dan kan de hanga och fladdra tills man
bromsat upp baten med ankaret och
fortojt i bryggan.

Om vinden ar l1att kan man ga in
med dven storseglet satt, och slappa
ut storskotet helt nar man narmar sig
bryggan.

Om vinden daremot ligger rakt pa
bryggan (palandsvind), gér man en
vandning upp mot vinden nagra bat-
langder ifran bryggan (se fig). Tar ner
storseglet. Slanger ankaret och driver
ner mot bryggan med hjalp av focken.
Eller med bara baten om vinden &r
kraftig.

Om vinden skulle vara svag kan
man gora hela denna mandver utan
féregdende upplovning. Da racker sa-
kert ankaret som broms.

lllustrationerna ar delvis hdmtade
ur “Salta boken”, som du kan l&sa mer
om i litteraturforteckningen.



NAVIGATION.

Flytande sjomarken
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Roda prickar, nord
och véast om farled

Svartvita prickar, syd
och ost om farled

Roédsvarta prickar, pa
grund i farledsmitt

Fasta prickar

Farledsbojar

Fyrar och bojar
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Det berattas alltid historier om hur Landomradena i ett sjokort &r inte
vissa batéagare lyckats ta sig hem med Sjokortet. topografiskt angivna med hajdkurvor,

hjalp av t ex kartan i telefonkatalogen
utan missoden. Eller man kanske lag-
ger sig i kolvattnet pa en Finlandsbat
och lyckas komma dver till Marie-
hamn utan problem. Och visst gar det,
nar man kan folja andra och nar vad-
rets makter dr goda. Men den dagen
lar komma nar man plétsligt ar tvung-
en att kunna bestdmma sin position
mellan tvd punkter, d v s kunna navi-
gera.

Véra skargdrdsomraden och kuster
vimlar av férradiska grund som man
maéste kunna bestamma laget pa, an-
nars kan seglatsen sdkert bli ganska
kort.

Och faktum &r att det har med na-
vigation &r ganska roligt nar man bor-
jar kunna félja med pa sjokortet, eller
nar man efter en langre seglats Gver
Oppet vatten plétsligt upptacker den
fyr som man lagt ut kursen till.

Till navigationens framsta hjalp-
medel hor sjbkortet, kompassen, log-
gen, lodet samt i viss mén aven en
pejlskiva.

Hela den svenska kusten finns ater-
given i sjékort i olika skalor. Man skil-
jer mellan hamnkort som &r minst
och har en skala pa ca 1:25000.

Darefter kommer skargardskorten
i skala 1:50000 och det &r dessa som
man har mest nytta av som nojesse-
glare,

Kustkorten é&terger &nnu storre
omraden - skala 1:200000 —och den
storsta Oversikten ger oversiktskor-
ten som har skala 1:500000. Fem
oversiktskort tacker hela den svenska
kusten.

Utbver dessa sjokort har man adven
tryckt upp s.k. batsportkort i skala
1:50000 och dessa har ett behandi-
gare format an dvriga sjokort.

utan har finns endast hégre byggna-
der som t ex kyrkor, vaderkvarnar el-
ler skorstenar som kan vara till hjélp
vid navigeringen.

Sjdomradena innehaller vattendjup,
bottenbeskaffenhet, utprickning,
farledsutmaérkning m m.

Vattendjupet &r angivet dels med
direkta siffror, och dels med djupkur-
vor som férbinder punkter med sam-
ma djup. Djup mellan O och 3 meter
har en morkbla farg i skargardskorten,
och djup mellan 3 och 6 meter har en
liusbld farg. Pa kustkorten har hela
omradet mellan O och 6 meter en
morkbla farg.

En undervattenssten markeras
med ett kors och &r djupet har mindre
an 2 meter sa har man inte angivit ste-
nens djup med en siffra.



Svensk utprickning

| farled

trattprickar

nord och vast om farleden

slatprick konprickar

syd och ost om farleden

klotprickar
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pa bada sidor

| Oppen sjo

nord 0. vist
om grund

nord om grund

@

vast om grund

syd om grund

i mitten av farled, pd grund som kan passeras

ost om grund

syd 0. ost om grund

En branning markeras med ett kors
med fyra punkter, och branningen kan
vara nagot synbar ovanfor vattenytan
beroende pé vattenstandet.

| Bvrigt sa forekommer det massor
med symboler och forkortningar i sjo-
korten, och alla dessa finns forklarade
i ett hafte som kallas Kort A och finns
att kopa déar man inhandlar sina sjo-
kort.

Utprickning

Den svenska utprickningen har dels
prickar som markerar farlederna, dels
prickar som markerar ett grunds lage
i den Gppna sjon.

Farlederna ar markerade med svar-
ta, heldragna linjer, och varje farled
har en huvudriktning som antingen &r
nord-sydlig eller ost-vastlig.

Farledsutprickningen ar anordnad
efter vaderstrecksregeln vilket bety-
der att de roda trattprickarna star
nord och vast om farleden, och de
svart-vita konprickarna stéar syd och
ost om farleden.

Dessutom finns det rod-svarta
prickar som markerar farledens mitt,
och dessa kan passeras pa bagge si-
dor.

| oppen sj6, utanfor kusterna, star
sk remmare eller utsjoprickar som
markerar grundets lage. Roda tratt-
prickar star ost och syd om grundet,
medan svart-vita konprickar star nord
och vast om grundet.

Fart-tid-distans

P4 sj6bn mater man avstand i dis-
tansminuter. Strackan 1 distansminut
(1852 meter) finns dtergiven i van-
ster- eller hogerkanten pa ett sjokort.
Mellan varje streck ar det 1 distans-
minut, och detta falt ar dessutom
uppdelat i punkter for att man skall
kunna fa fram tiondelar av en distans-
minut.

Farten pa sjon anges i knop, och
1 knop ar lika med 1 distansminut per
timma, Seglar man séledes 5 distans-
minuter under 1 timme sa har man
haft en medelfart pa 5 knop.

Men farten kan som bekant variera
en hel del nar man ar ute och seglar, sa
en logg (fartmatare) med inbyggt dis-
tansrakneverk ar absolut inte ndgon
lyxpryl.

Formeln f6r utrakning av fart-tid-
distans &r:

M x 60
Farten = ——
M x 60

Tiden = ———
Distansen = fx
60

Har ar farten (f)angiven i knop, tiden
{t) i minuter och distansen (M) i dis-
tansminuter.

Kurs och kompass

Nér baten seglar en viss kurs, sa ar
detta egentligen vinkeln mellan ba-
tens langskeppslinje och meridianen
pa sjokortet. Meridianerna ar de tunna
linjer i sjbkortet som gar fran nord till
syd och &r parallella.

For att nu kunna ta ut en kurs pa
sjbkortet sd behtver man en sk
transportor samt en linjal. Numera
finns det aven massor av andra hjalp-
medel i handeln for att ta ut kurser,
men vi ndjer oss har med att forklara
funktionen av transportoren.

Den &r trekantig och gjord i plast sa
att man kan se sjokortet under trans-
portdren. Den &r &ven graderad som
en kompass.




Sjovagsreglerna

Nar det galler skeppsljus, ljudsigna-
ler och véjningsregler sa finns det in-
ternationella 6verenskommelser som
reglerar detta.

| Sverige finns detta samlat i ett litet
hafte som ges ut av Sjofartsverket.
(Sjofartsverkets Sjotrafikforeskrifter
m m).

Vajningsregler

Vajningsreglerna ar det viktigaste
kapitlet i de internationella sjévags-
reglerna och har galler det att veta
vem som skall vaja innan man ger sig
ut pa den forsta segelturen.

Som seglare har man det visserli-
gen nagot battre an t ex maskindrivna
fartyg som nastan alltid &r vajnings-
skyldiga for seglare. Men man har
inga rattigheter pa sjon vid méte med
andra batar, endast skyldigheter.

Nar en kollision haller pa att intréffa
galler det alltsa for bada batarna att
gora vad de kan for att undvika en kol-
lision.

Dessutom bor man som seglare,
aven om man har ratt till vag, hélla
undan for fartyg som bogserar, fiskar
eller p g a sin storlek har svart att ma-
novreraien trang farled. De viktigaste
véjningsreglerna for segelbatar syns
pa skisserna har intill.




Detta att sla knopar, splitsa tampar
eller gora en tagling kallas med ett ge-
mensamt ord fér sjbmaning. Sjoman-
ingen tog en stor tid i ansprak ombord
pa &ldre tiders segelskepp. For sjo-
mannen visste att hela fartygets sa-
kerhet kunde hanga pa att en eller fle-
ra knopar slagits pa ratt satt.

Men aven pa moderna segelbatar
maste man kunna sl riktiga knopar
vid tilliggning eller fastsattning av
skot och fall i seglen. Nu lar det finnas
over tusen olika knopar och stek. Av
dessa réicker det att man klarar ett tju-
gotal.

Men Aven de enklaste knoparna kan
vara nog sé krangliga att sla. Har du-
ger det inte att std med handboken i
naven, utan en standig traning ar den
bésta medicinen. Forsdk aven med
tampar i olika farger, sa syns knopens
uppbyggnad bast. Har folijer nagra
vanliga knopar och stek och var de
skall anvandas:

Fortojning vid stolpe

Nar man fortojer vid en stolpe kan
man antingen sla ett dubbelt halvslag
(1) eller en sk stoppare (2) om det
dubbla halvslaget vill glida.

En stoppare &r dven att foredra.om
man lagger tampen runt en vajer eller
en grov tamp.

Vid stolpen kan man aven anvénda
ett dubbelt halvslag om egen part (3)
eller tva rundtérnar och dubbelt halv-
slag om egen part (4).

Fortojning i moring
Tva rundtornar och dubbelt halv-

slag ar dven lamligast nar man skall
fortojaienring(5). Har kan man dven
anvanda en réringstek (6) som ger ett
battre grepp om man skulle vara osadker.




Knopar ombord
Vid knapen lagger man ett par
krysslag och avslutar med ett halvslag
nar det galler fastldaggning av forto;-
ningstampar eller ankartampar. (7).
Vill man férhindra att ett skot rap-

par ur sitt block, slar man antingen en
enkel 6verhandsknop

{8 och 9). Eller en 6verhandsknop i
atta(10) som ar nagot enklare att losa
upp an de tva forstnamnda.

Palsteken ar absolut bast om man
vill ha en 6gla som inte glider (11).

Vid hopséttning av tva linor med
samma grovlek gér man en rabands-
knop, (12).

Och vid hopsattning av tva linor
med olika groviek, anvander man an-
tingen en enkel skotstek (13) eller dub-
bel skotstek {14). Dubbel skotstek &r
lattare att l6sa upp an enkel.




OM ANKRING.

Finns det egentligen nagot olustigare an att

ligga 1 sin koj och vara radd for att ankaret slapper

sitt tag | botten?

Hur val skyddad man an ligger, I6nar det sig
alitid att ta till lite extra nar man valjer sitt fortoj-
ningsgods och sina ankare.

Ta till nAgra extra millimeter | diameter nar
det galler tampar. Och négot extra kilo nar det

galler ankaret.

Har intill finns en tabell dar vi tagit upp de
dimensioner som bor racka till fortoningsgods
under olika forhdllande samt ankarvikter med olika

typer av ankare.

Vid val av fortdjningsgods &r det
inte bara hallfastheten som &r vésent-
lig, utan dven tampens motstands-
kraft mot nétning, solljus och réta.

Numera har den gamla hederliga
hampan eller manillan helt slagits ut
av en massa syntetiska tagvirkes-
material: Nylonsilke, polyestersilke
och liknande.

De har samtliga en betydligt hégre
dragstyrka an tampar av naturfiber.

Som en jamforelse kan ndmnas att
en 10 mm tamp av hampa klarar ca
800 kg, medan de syntetiska langfi-
briga tamparna klarar ca 1400 kg.

Aven bland ankare har marknaden
en hel del att valja pa.

Men till de mera “etablerade” ty-
perna raknar vi stockankaret, Dan-
fortankaret, CQR-ankaret (dven
plogankare), den fyrkloiga draggen
(patentankare) samt skalankaret
(t ex blyplatten).

De effektivaste, men ocksa dyraste,
ar Danfort- och CQR-ankaret.

De kallas gemensamt for lattankare
till skilinad fran det betydligt tyngre
Stockankaret eller blyplatten.

Vid tillfallig fortéjning med stérre
bétar, ar blyplatten ett utmaérkt alter-
nativ, Speciellt i mjukare botten har
den mycket god gripformaga.

Ankarlinan kan vara av katting eller
syntetiskt tagvirke med en total langd
pa mellan 35 och 50 meter.

Vill man vara pa séakra sida bor det
aven finnas en nastan lika lang tamp i
reserv som man snabbt skall kunna
skarva i om det behdvs.

Sistndmnda tamp kan &ven anvin-
das till fértéjningstamp om man skulle
behdva ett langt spring.

Viljer man syntetiskt tagvirke till

ankarlinan, kompletteras den med tva
till tre meter katting som schacklas
fast narmast ankaret.

Detta 6kar ankarets gripférmaga en
hel del, och det minskar slitage pa
tampen nar den ligger och hasar langs
botten.

Innan ankaret skall fallas bér man
férsoka kontrollera djupet under ba-
ten med hjalp av nagot lod. Om nu
inte sjokortet ger en mer eller mindre
exakt angivelse.

Detta for att man inte skall driva in
mot land om man ligger pé svaj.

Det bér ndmligen vara ett visst for-
héllande mellan langden pé ankarlinan
som skall sldppas ut och djupet pa
platsen.Normalt sa racker det om man
slapper ut ca 4 ganger vattendjupet.

Vid hérdare vind eller délig hallbot-
ten, cirka 5 ganger vattendjupet.

Aven nar man lagger sig med akter-
ankare och fortojer stdven vid stran-
den, maste givetvis ankaret fallas i
god tid sa att "gripvinkeln” blir bra.

Vid stérre djup, eller nar man borjar
dragga, kan det vara lampligt att
hanga en utjdgmningstyngd pa ankar-
linan. Vilket ger en battre gripvinkel
for ankaret och kortare lina kan an-
vandas.

Tyngden hanger man ungefar mitt
pa linan eller ndgot narmare baten sa
att den hela tiden &r fri fran botten och
aven fungerar som en fjadring.

Slutligen nagra ord om ankarets
placering i baten.

Forsok att avdela ett speciellt ut-
rymme till ankaret, dar eventuell vata
inte kan skada andra prylar.

Ankaret maste dessutom vara latt
att komma at. Och hela tiden ligga
klart for att kastas ut. Ett tips kan vara
en 6lback i plast eller en stor rund hink
som ankaret forvaras i.

Dér rullar man upp tampen ordent-
ligt och lagger ankaret overst. Da ar
det klart att falla utan en massa trassel
péa tampen.




FORTOJININGSGODSY

ANKARVIKTER

HUVUDANKARE LUNCHANKARE

Modell Fast Tillfallig Ankarlina Stock - |Lattankare?| Patent- |Skalankare | Patent-

fortdjning | fortdjning ankare ankare ankare
Maxi 68 16 mm 12 mm 12 mm - 5 kg 7.5 kg 3 kg 5,5 kg
Maxi 77 16 mm 12 mm 12 mm 10 kg 8 kg 10 kg 5 kg 7.5 kg
Maxi 87 18 mm 14 mm 14 mm 10 kg 8 kg 10 kg 5 kg 7.5 kg
Maxi 95 18 mm 14 mm 14 mm 15 kg 12 kg - 8 kg 10 kg

Anmarkning: ! Vad galler fortdjningsgods har vi angivit diametern i mm for syntetiska tagvirken, t ex nylonsilke eller polyestersilke.
2 Med lattankare avses har Danfort- och CQR-ankaret.

Danfortankare

Stockankare

Natdragg

Skéalankare

=

CQR-ankare




