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or familjen som ar trott pa
segelbatar som kranger ner i
minsta lilla vindby och kré-
ver standig uppmarksamhet
finns nu Maxi 33. Det ar en
motorseglar-variant pa Maxi
999:ans skrov med akter-
ruff, ligre rigg, starkare motor, rattstyrning
och- vingkol!

Attsitta en vingkol pa en motorseglare ar
inte i nagot prestandahdjande Americas
Cup-syfte utan istallet for att fa en grund-
giende men samtidigt styv bat. Vingen
liknar mer en klump an en hydrodynamiskt,
kinsligt utformad profil, sikert en fordel
om man gar pa grund. Jimfort med Maxi
999 har Maxi 33 en mer utstrickt kol, om
man ser biten i profil, och skillnaden i
djupgaende ar 15cm, 1,65m jimfort med
1,50m.

Maxi 33:ans vingkol viger 300 kg mer dn
999:ans mer Konvefitionella kol. Detta
sammantaget med att 33:an har en lagre
rigg (1,5m) g6r 33:an till en styvare bat.

Trygg och saker

Maxi 33 ir en trygg och saker seglare.

plats vid ratten, oberoende av om baten
seglar eller gar for motor. All instrumente-
ring typ vindinstrument, kompass och lik-
nande far plats pa piedestalen. Gasreglaget
nas litt utan att man behover boja sig och
forlora sikt vid till exempel tillaggningar.
Bade genuawincharna och storskotswinch-
en ar placerade sa att de Jatt nds fran platsen
bakom ratten. Det hela fungerar mycket bra
trots en viss kinsla av instingdhet.

Lik Maxi 95:an

Mycket av Maxi 33:ans koncept ar himtat
och utvecklat fran Maxi 95:an. Akterruffen
ir en sadan losning. Manga tycker att
95:ans akterruff ligger avskilt. Maxi 33 har
darfor en forbindelse i form av en ging
under déick forut till salongen. Trots att man
far huka sig ordentligt for att komma fram
tili salongen ar detta att foredra. Vare sig det
ir barn, fordldrar eller gister som bor i
akterruffen &r det skont att ha tillgang till
kontakt under dick och slippa ga via sitt-
brunnen till salongen. Det ar faktiskt ganska
mysigt att komma fram till ett annat "rum”.

Akterruffen ar klddd med en beige luddig
matta som ger en varm och ombonad

Pentryt ligger pa babordsidan. Lagg mérke till gdngen in lill akterruffen.

Under testseglingen blaste det visserligen
lite men i de vindbyar som kom fanns ingen
anledning till oro, inte heller behévde nagot
storskot sldppas for att stoppa krangningen.

Stor rattpiedestal

Den centralt placerade sittbrunnen har
en stor rattpiedestal och ett fast slagbord.
Tvé saker som tar mycket utrymme men &r
genomtinkta. Det &r tdnkt att rorsmannen
ska ha full kontroll éver baten bakom sin

kansla. Nagot storande 4r att hjdrtstocken
gar ratt igenom britsen mellan de tva kojer-
na, en ofrankomlig 16sning. Provexemplaret
hade inga ldslanipor 6ver kojerna i akter-
ruffen, nagot som tillverkaren ska atgirda.

En annan, mer visentlig detalj som ska
andras fran det forsta exemplaret till serie-
tillverkningen &r navigationsbordets place-
ring. Pa provexemplaret satt navigations-
bordet precis akter om pentryt pa babords
sida. Det byter nu plats med en biank som &r
placerad framfor toaletten. Pasé sdtt blir det
stérre utrymme och fler avstallningsytor i

det annars lilla pentryt.

Diskbédnken har bade diskho och vask.
En finess &r att sj6- och farskvattenskranar-
na dr monterade i hon och vasken och fills
ner ndr luckan laggs dit. Pa sa satt blir det
latt att gora rent banken och ytan blir storre.

Toaletten pa styrbords-sidan var pa prov-
exemplaret vl tilltagen. Den kommer att bli
nagot mindre i och med flyttningen av navi-
gationsbordet. For en extra kostnad pa
knappt 10.000:- kan toaletten kombineras
med dusch. Det dr pump och sétvattenskyl-
ningen som kostar.

Salongen med sina tva langsgaende kojer
och fasta slagbord fungerar bra men &r inte
speciellt stor. Orsaken ir den centralt pla-

Sittbrunnen kénns igen fran Maxi 95
men &r nagot grundare.

cerade sittbrunnen och att 33:an inte har
flushdack, till skillnad mot 95:an. "Vad man
vinner pa det ena forlorar man pa det
andra” Maxi 33 vinner utan tvekan, bade
utseendemadssigt och praktiskt pé att ha en
vanligt ruff i stillet fér 95:ans "hoghus-
modell”. Att rora sig mellan dick och sitt-
brunn &r pa 33:an enkelt och bekvamt.

Inget kélsvin

-Maxi 33 har inget kolsvin. Avstandet
mellan durk och skrov ir sa litet att till-
verkaren avstatt fran att gora nagra luckor
for stuvutrymmen.

Forpikens kojldngder 4r pa hela 2,25
meter sa dven om kojerna slutar i ett V ar
risken for forpikens stidndiga dilemma, fot-
skav med den man delar forpiken med,
liten.

Helhetsintrycket av finishen pa inred-
ningen 4r som i alla Maxibatar lite negativt.
Det ser klent ut dven om det kanske inte ar
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Skrovet dr dver vattenlinjen den samma som Maxi 999.

det. Att kritisera detta ar ocksa att inte for-
sta Maxibatars grundidé. En Maxi ska vara
en forhallandevis billig bat.

Det ska hinda saker nar man trycker ner
gasreglaget pa en motorseglare. Det gor det
verkligen pa Maxi 33. Vid testningen prova-
des snabb vixling mellan fram- och back-
lage dir baten svarade mycket snabbt.
Vindradien var trots hog fart forvanansvart
liten och det géllde att hallaisigisvingarna.
Backningen fungerade ocksd mycket bra
med utslag dikt babord till dikt styrbord och
vice versa.

Motorn ér en Volvo Penta 2003 med
segelbatsdrev. Den ger 28 hp, att jamforas
med 999:an, 18 hp, och 95:an, 25 hp. Ljud-
volymen under gang var inte pa nagot sétt
storande.

Koratare mast

Den en och en halv meter kortare masten
och den 300kg tyngre kolen pa Maxi 33
jamfort med 999:an gor att lattvindsegen-
skaperna blir lidande. Men nu dr Maxi 33
trots allt en motorseglare och som sadan
seglar hon vil dven i lattvind. Néar vinden
friskar talar mycket for att 33:an bér sina
segel battre 4n 999:an och att besittningen
inte behover oror sig for segelbyte eller rev-
ning. Storseglet pa 33:an ar pa 24 kvin mot
28kvm pa 999:an, genuan pa 28 kvm mot
31kvm.

En vindruta, en lag rigg och en stark
motor 4r kriteriet for en motorseglare. Det
har Maxi 33. Att detta sedan sitter pa ett
segelbats-skrov kan inte vara nagon nack-
del. Darmed ér contentan av Maxi 33 sagd.
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Aliting kan skétas fran rorsmansplat-
sen.

DATA:

L6a 9,9m

Bredd 3,25m
Djupgéende 1,50m
Deplacement 4,3 ton
Kolvikt 1,8 ton
Storsegel 24m?
Sjalvslaende fock 16 m?
Genua 28 m?
Spinnaker 70 m?
Bransletank 601
Farskvattentank 1501
Holdingtank 501

Motor: Volvo Penta 2003, 28—43 hkr
Pris 420000 kr

Pelle Petterson ab
Box 8053, 42108 Vastra Frolunda
Tel 031-291340

OCH SA HAR
SAGER PELLE P.

I somras seglade Pelle Petterson till-
sammans med hustrun Irene sin nya
skapelse under en semestervecka pa
vistkusten. Har foljer nagra av hans
synpunkter:

9%Tanken var att skapa en bat som ar
lugn och stadig. Dér det inte behdvs
nagon proffsbesittning utan skeppa-
ren ska ha full kontroll ndr han star
bakom ratten. Passagerare ska f4 till-
lata sig att vara passagerare.

Seglingsmissigt har jag fOrsokt
skapa en bat som 4r styv och ger ett
”gott bett pa kryssen”. Styva batar
har djupa kolar nagot som dock rim-
mar daligt med den svenska skérgér-
den. Dirfor har jag konstruerat en
vingkol till Maxi 33. — En vingkol
har den fordelen att den kan gdras
grund utan att tyngdpunkten flyttas
uppét.

Nackdelen 4r nir man gir pa
grund. Darfor har jag gjort en mer -
langstrackt kol och spinnvidden
mellan vingarna &r liten, knappt en
halv meter.

En av mina favoriter under seg-
lingen i sommar var helkapellet dver
sittbrunnen. Den stora vindrutan un-
derlittar uppmonteringen. Det blir
en riktig stuga?? S langt Pelle P.

Sextio batar ir planerade att byg-
gas till nista sommar. Den begagna-
de marknaden &r stor och konkur-
rensen ar hard nér en ny bat slipps pa
marknaden:
~ Jag tror kulmen &r nadd, séger Pel-
le. Jag ser hoppfullt pa framtiden




