Vi har provseglat

Aphrodite 33, Maxi 33,
Najad 340, Sweden Yachts 340

LANGFARD

I FORSTA

Satte man for ett par ar sedan en
vindruta pa en segelbat sa klassa-
des den automatiskt ner till motor-
seglare. Ett epitet som var klart
nervarderande.

Numera kallas typen for langfard-
seglare och visar att agaren ser
mera praktiskt pa seglingen &n hans
kappseglande broder.

AV CURT GELIN
FOTO: HASSE BAUER

Den hér vyn visar batarnas inbérdes olikheter vad betréffar
sittbrunnar och dédcksutformning.

-

00O sig Orust-byggen och de
flesta seglare fir ndgot drom-
mande i blicken. Fi bdtar har
nimligen som dessa kommit att
forknippas med gediget bit-
byggeri och bitar perfekta for
14nga turer.

Kinnetecknande for ett dkta
Orustbygge idr vindrutan fram-
for sittbrunnen och den fina
triinredningen. Homogent tri i
skdp, horn och dorrstycken.
Och inte i vilket trd som helst,
utan krasst utvald mahogny for
att f4 vacker nyans och struktur.

Fyra fina ldngfdrdsbatar pa hemmavatten, Marstrandsfjorden i

En fortsiattning pd generatio-
ners hantverksskicklighet och
yrkesstolthet.

Idén med vindruta kan te sig
onodig for en kappseglingsin-
tresserad. S& kindes det ocksd
for provseglarna. Anda tills vi
kom ut i sjogdng och det borja-
de stinka rejilt. Dir, bakom
vindrutan, satt vi till var fortjus-
ning nistan torrt. Praktiskt och
skont.

De fyra utvalda
For att fi veta mera om Orust-
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Bohusldn med Astol i bakgrunden. Ladgg mdrke till den fina gangen.

byggen anno 1989 valde Bétnytt
ut fyra bdtar med ndgot olika in-
riktning men med samma
gemensamma nimnare, nimli-
gen lingden 33-34 fot samt
ldngfardstinkande.

Aphrodite 33 och Najad 340
valdes som representanter for
den traditionella 1dngfirdsbi-
ten. Maxi 33 valdes for att visa
hur ett fabriksbygge och mo-
dernt ldngfirdstinkande stir sig
i jamforelse. Att Sweden Yachts
340 kom med i den hir samling-
en kan verka udda eftersom den

saknar vindruta (gdr att fi som
extra tillbehér) men bortsett
frin detta ger denna bdt ocksi
gediget triarbete, rejilt depla-
cement och den kvalitet som
kiannetecknar en bra lingfirds-
bét.

Provseglingen

Vi seglade bitarna bredvid
varandra, men inte mot varand-
ra. Besdttningarna alternerade i
bétarna. Siledes fick var och en
ett pass i varje bdt.

s S 5%

visade

Seglingsjimforelsen
pd intressanta foreteelser. Bla
pd en del ddligt fungerande 16s-

ningar. Hit hor framfor allt
skotanordningarna. I ivern att
hilla sittbrunnarna rena frin
skot och skenor har bdtarna fitt
genomgdende underdimensio-
nerade och ddligt 1osta skotsy-
stem. Revsystem och forsegel-
skotning borde ocksd kunna
forbittras avsevirt.

Ingen vinnare
Priserna pd provbitarna varie-

rar frdn 497 800 kronor for Maxi
33 och 763 000 kronor for Swe-
den Yachts 340. Med en pris-
skillnad pd 6ver 30 procent fann
vi det svdrt att kora en vinnare.
Dirfor fick provseglarna i upp-
drag, att frdn sina egna utgdngs-
punkter, utse sin egen person-
liga och hogst subjektiva
favorit.

Klart 4r 4nd4 att de tre tradi-
tionella Orustbyggena stir for
en mycket hog standard totalt
sett. Och att Maxi 33:an vil for-
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s LANGFARD 1 FORSTA KLASS

Aphrodite 33
Gedigen

och traditionell

OO Aphrodite 33 kom till som
en uppfoljare till Aphrodite 40
och Aphrodite 36. Rex Marin i
Hendn ville gora en bt som
kunde introducera fler seglare
till Aphroditesegling. De hade
dessutom starka rotter i Aph-
rodite 34 och i Vindo-bdtarna
som Per Ove Rexander byggde i
minga ar.

Bestillningen till bétkon-
struktoren Carl Beyer i Lysekil
gick ut pi att skapa en ovanligt
vilseglande men 2ndi rejil
lingfardsbdt. Vindruta var ett
krav, liksom en stor sittbrunn fri
frin skotskenor och tampar.

Design-linjer

Yiligt sett liknar Aphrodite 33
sina konkurrenter. Hoga fri-
bord, teakdick och overbygg-
nad med vindruta. Men
forskeppet ir vassare och grun-
dare, botten ndgot plattare,
kolen ndgot kortare och rodret
storre.

Kort sagt ir Aphrodite 33
bland de vassare i sitt slag. Kon-
struktorens Onskan att gora en
snabb cruiser framgdr klart i lin-
jeforingen.

Ett helt eget drag idr badplatt-
formen pd akterspegeln enligt
kint franskt monster. Beteck-
nande idr ocksd att 6verbyggna-
den #r “fartigt” smal och
elegant lig.

‘

Konstruktion—

uppbyggnad

I likhet med alla Aphrodite-
bitar 4r skrovet uppbyggt i
balsasandwich. Skilet ir att
man vill fi en forhdllandevis litt
och stark bit. Dessutom fir man
en torrare bit invindigt genom
att sandwich isolerar battre mot
kyla.

Sandwichen  4stadkommer
ocksd den nodvindiga vridstyv-
heten 4t skrovet. Dubbellami-
natet fortsitter 4ven under
vattenlinjen vilket dr ovanligt.

Lings botten har Aphrodite
33 forutom dubbelskrovet ett
imponerande balksystem som
lamineras fast mot botten. Ko6l-
partiet dr dessutom relativt brett
mitt pd, vilket ger en bred in-
fastningsyta for kolen. Ytterliga-
re styrka fis genom att skrovet
ir nerbyggt.

Skotten i bdten ir samtliga
bdde laminerade och bultade,

~en metod som ocksd 4r ovanlig.
Plywooden dr inte urfrist. Lami-

Aphrodite 33 befanns vara en bat med hérligt bett p& krys-

e &

sen, lagom styv och sként lugn. Bra langférdsegenskaper.

natet ligger ovanpd och ticks
med massiva lister mot rufftaket
och dicket.

Rostjarnen sitter fastplastade
mot skrovet pd stora knin och
med jirnen bultade genom kni-
na. Toppvanten sitter bultade
genom huvudskottet.

Under dack

vilken kinsla! Att kliva ner i
Aphrodite 33:ans fina mahogny-
inredning 4r en njutning for
trifrilsta. Nédstan inte en yta sak-
nar trd. Till och med pentrybin-
ken och toaletten 4r i tré.

Alla ramstycken till skdp och
dorrar 4r i massiv mahogny och
alla dérrar har speglar. Det po-
sitiva intrycket forstirks av den
goda passningen i hérn och
kanter.

Av bdtarna i jamforelsen har
Aphrodite 33 den i sirklass
mest traditionella inredningen
vad giller utforande vilket inte
bara ir bra. Biten blir genom
mingden mahogny jamforelse-
vis mork invindigt. Vi reagera-
de ocksd pd "billiga” mattor i
tak och i akterruffen. Det idr
ocksd virt att notera att horn-
stolpar och lister ir svarvade,
inte lamell-limmade.

Komfortmissigt fann vi att
vissa mdtt understiger de ging-
se. Binkhojden i pentryt 4r t ex
85 ¢m mot normalt 90. Stdhoj-

den. i salongen #dr 181 vilket
ocksd 4r sndlt. 1 gengild 4r ko-
jerna forsedda med tjocka och
mjuka dynor som gor att man
sover fint ombord.

Uppe pa dack

Sittbrunnen dr rymlig, djup
och helt fri. Ingen skotbalk
tvirs over och inga tampar att
snava pé.

Sittbinkarna 4r teakklidda
och skona att sitta pd. Ett stort
stuvfack for tampar och fendrar
finns och ett grunt for vinsch-
handtag och smitamp.

Vanten ir indragna en bit pd
dick vilket gér passage enkel
bide nir biten seglar och ligger
vid kaj.

Riggen dr masthead med
dubbla raka vantspridare. Stag-
ningen sker med rejilt &tskilda
dubbla undervant. Detta ger en
rejil stagning.

Storseglet dr relativt stort pd
Aphrodite 33. Andi ir skotvin-
schen envixlad och liten. Man
Kklarar diligt att skota storen pd
Aphrodite 33.

Revningen 4r den normala
med alla tampar vid masten.

Seglingsegenskaper

Seglingen dgde rum i 14-15
meter per sekund pd Hakefjor-
den vist Stenungsund och
direfter pd Marstrandsfjorden.

Inredningen  &r
men har lite 1agt i tak.

vélgjord,

I det hdrda viadret och grova
sjon uppforde sig biten mycket
bra. Den dr styv, har bara mttlig
avdrift och ror sig litt. Den lig-
ger dessutom bra pd rodret med
fin balans. Vi anser 4ndd att ro-
dertrycket 4r for hirt. Rattstyr-
ning ir ett méiste.

1 l4tt vind 4r Aphrodite 33 be-
roende av en stor genua for fint
driv.

F&r motor

Standardmotorn ir en Volvo
2003 om 28 hk. Genom att skro-
vet ir vil nerbyggt och genom
att axeln mynnar i en skidda,
lutar motorn endast marginellt
nerit. Detta ger ovanligt god
propellerverkan. Svingradien
ar utmirkt liksom manoverfra-
gan i allminhet. Ljudnivin 4r
den normala.

Reglaget sitter normalt pd
rattpiedestalen och 4r riktat ho-
risontellt i stillet for lodritt.
Svirt att nd for rorsman.

Sammanfattning

Aphrodite 33 fyller kraven pd
en vilseglande lingfirdsbit ut-
mirkt. Vi anser dock att roder-
trycket dr for stort.

Arbetsmissigt hiller béten
hég standard men inte topp-
klass. I vir smak dr den alltfor
traditionell och i behov av mo-
dernisering av invindigt mate-
rialval. O

12

BATNYTT 10/89




Maxi 33

Funkisbygge
till vettigt pris

00 sakert fnyser ndgon segla-
re 4t idén att en Maxi skulle
kvala in som lidngfirdsbdt och i
synnerhet som Orustbit. Och
visst skiljer det en hel del mel-
lan Maxi 33 och exempelvis
Najad 340. Men det slir ocksd
igenom pd priset.

En prisdifferens pd over 30
procent eller ca 225 000 kr an-
ser vi ar skil nog att se vad man
fdr om man vill ha en Maxi 33
som ldngfirdsbit.

Det man firdr i grova drag en
"nedtrimmad” Maxi 999. 33:an
har samma skrov men annat
dick, annan inredning, annan
rigg och annan kol. Dessutom
har 33:an vindruta framfor ruf-
fen, en detalj som definitivt
placerar 33:an bland lingfirds-
bitarna.

Man kan ocksd siga att 33:an
ir 90-talets Maxi 95.

Design-linjer

Siga vad man vill om Maxi,
men med Pelle Petterson som
designer blir de alltid bra rent
linjemissigt. 33:an 4r inget un-
dantag. Det nya dicket och den
hela vindrutan missklir inte alls
skrovet. Tviartom har 33:an en
spinnande modern "look” over
sig.

Skrovet ir tungt, hogt och
brett, ett osvikligt knep for atc fi
invindig volym. Forskeppet ir
dock relativt bulligt, dven jam-
fort med konkurrenter i denna
provsegling.

Kolen ir en typ av vingkol
som skall ge bide grundgiende
och mittlig avdrift.

Rodret ir frihdngande.

Konstruktion—

uppbyggnad

Maxi 33 har skrovet uppbyggt
i sprutat enkellaminat. Lings-
gdende forstyvning skall 4stad-
kommas genom kojer och
skdpsmoduler i plast. Nigra
stringers ovanfor kojerna pd det
hoga skrovet finns inte. Inte ens
i forskeppet.

Kolen sitter bultad genom en
bred kolplanka. Den stagas i
sidled av ett sinnrikt balksystem
som ocksd skall ge hygglig for-
mdga att tdla grundsmallar.

Inga skott i biten 4r lamine-
rade utan enbart bultade, vilket
inte ger samma styrka mot vrid-
krafter under segling.

Rostjarnen sitter mot rejila

Max: 33 seglar bra. Klart béttre &n vantat i synnerhet i hard
vind och grov sjé. Aven i ldtta vindar gdr baten bra.

knan, vilka ar plastade fast mot
skrovet och en flins ovanfor ko-
jerna.

Under dack

Funktionellt och forbluffan-
de bekvimt. S4 kan man kort
sammanfatta kdnslan av att vara
i Maxi 33. Hir harskar inga over-
did i snickerikonst. Nigot lite
finns i form av speglar pa dor-
rarna till toa och akterhytten
samt i massiva ramstycken for
overskdpen.

Klart storande ar den stund-
tals ddliga finishen. Som t ex tre
olika sorters skruv vid toaletten,
som dessutom ir idragna snett!

Beromvird dr planlosningen
med genomgdng under dick
till akterruffen och akterruffens
utgdng mot sittbrunnen. Att
samtliga kojer ombord hiller
god lingd och salongskojerna
med tjocka mjuka dynor gir att
utnyttja hela viagen ut till skro-
vet dr ocksd bra.

Vi vill ocksd berdmma den
goda passningen och det bra
materialvalet pd tak och sidor.
Diremot dr material och utfo-
rande i trdinredningen under
normal Orust-klass med veka
pentryskott, klena lister och se-
kunda plywood i sméluckor.

A andra sidan #r bitens pris s&
mycket ligre och funktionen
trots allt god.

- Uppe pa dack
Maxi 33:an har en av de bista
sittbrunnarna. Den 4r djup,
ling, lagom bred och den har
motorreglaget vil placerat pd

rattpiedestalen.
Vi gillade ocksi att alla segel-
kontrotler, inklusive rev, ir

nerdragna. Mycket snoren. Men
mycket enklare vid manovrer.

Storskotningen dr enklast
tankbara och placerad bakom
rorsman. Ur sikerhetssynpunkt
ar placeringen ddlig och ett ut-
vecklat system till rattpiedesta-
len efterlyses.

Riggen dr hirligt enkel. 7/8
med bakdtsvepta enkla spridare
och sjialvsidende fock. Enkelt
och mycket praktiskt.

Seglingsegenskaper

Eldprovet for Maxi 33 kom
ndr vi kryssade ut frin Astol pd
Marstrandsfjorden i 15 m/sek.
Vi fann att biten redde sig myc-
ket bra. Den rorde sig litt och
med god fart genom sjon med
ett rev och stormfock.

Trots sin lilla kol tog bdten
hygglig hojd och drev inte
onormalt. En klar fordel ar att
den snabbt fir fart igen efter en
stoppvdg och att den vinder
late.

Balansen 4r svdr att kinna.
Styrningen 4r nimligen Kkata-

Inredningen &r enkel, men
funkis.

strofalt tung, kanske beroende
pd kabelstyrningen. Maxi 33 ar
darfor kravande och tung att sty-
ra och helt okinslig i litt vind.

For motor

Volvo 2003 ir standard ocksi
pd Maxi 33. Bitens méttliga de-
placement, grunda forskepp
och mindre vikt kommer till sin
fordel vid motormandvrer. B3-
ten girar fint, lyder roder bra pd
backen och bdde accelererar
och stoppar kvickt.

Sammanfattning

Maxi 33 kidnns som en mindre
bit 4an sina konkurrenter bdde
att segla och att vara i. Den kos-
tar dessutom betydligt mindre.

Trots det fir lingfirdssegla-
ren en funktionell, forbluffande
trevlig seglare och en funkis,
om 4n enkel, inredning.

Den ldngsiktiga kvaliteten
staller vi oss frigande till med
tanke pd att skotten dr bultade
och ordentlig lingskepps upp-
styvning saknas.

Klyschan att kvalitet kostar
kan anvindas for Maxi 33. A
andra sidan 4r biten knappast
30 procent simre bdt trots si
mycket ligre pris.

Den som soker funktion till
vettigt pris kan lugnt vilja en
Maxi 33 som ldngfardsbét. a
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rors LANGFARD 1 FORSTA KLASS

Najad 340

Planerad for
tva personer

OO Najad 340 4r nyast i den
stindigt vixande Najad-famil-
jen och en ersittare till Najad
343.

Det nya med Najad 340 ir in-
riktningen pd allt mer segelbit.
Siledes 4r kolen djupare och
kortare 4n pi tidigare Najader
och botten nigot mindre djup.

Det mest annorlunda med
340 ar annars att inredningen 4r
planerad bara for tvd personer.
Skilet 4r att mdnga Najad-idgare
frigar efter rymliga dtskilda
sovutrymmen och en salong
som bara anvinds som matplats
och sillskapsrum.

Design-linjer

Linjeféringen i 340:an pé-
minner starkt om de storre och
nya Najaderna. Vilket inte dr ni-
gon tillfillighet. Varvets Thor-
wald Karlsson har medvetet
stravat efter att f4 in s mycket
segling som mojligt i sin nya
bt utan att f6r den skull offra
pd koparnas krav pd rejilt de-
placement och stor invindig
volym.

Kolen ir dirfor relativt kort,
men 4ndd 1dng nog for att ge
lingkolskinsla.

Overbyggnaden ir 1dg och
14ng och har teaken infalld pd
taket. Biten har sedvanligt vil-
gjort teakdick och kraftig re-
lingslist i samma material.

Konstruktion

— uppbyggnad.

I likhet med andra™Najader
byggs 340 efter klassningssill-
skapet Lloyds normer. Det
betyder att en utomstiende in-
spektor granskar infistningen
av skott, vantfisten, motorbidd,
genomforingar och roderbe-
slag pd varenda bit.

Skrovet ir uppbyggt i balsa-
sandwich vilket ger vridstyvhet,
stadga och en vilisolerad bit.

Kolen dr inbyggd. Den bultas
4nda till bottenstockar i det
nerbyggda skrovet. Systemet
med inbyggd kol ar forbilligan-
de i produktion, men forsim-
rande for seglingsegenskaper-
na. Lésningen rimmar inte med
Najads stravan att gora fullvir-
diga segelbdtar.

Inbyggda kolar dr ett arv frin
motorseglartiden.  Omodern
och opraktiskt.

Alla skott ombord ir fast la-

Najad 340 seglar fint, men tar onddigt dalig héjd beroende

pa att vanten sitter ndstan ute vid relingen. Grann bat.

minerade pi bida sidor. Ply-
wooden ir dessutom urfrist for
att ge bra fiste och jamnare av-
slutning.

Rostjdrnen  sitter  ndstan
langst ut i relingskanten med
toppvantet bultat genom hu-
vudskottet. Traditionellt, men
mycket starkt.

Under dack

Vilket bygge! Under dick i
Najad 340 sldr kvaliteten igen-
om. Hir finns ett magnifikt
traarbete i form av skott, luckor
och skdpfronter i samma farger
och struktur. Den morkroda
mahogny stdr i en klass for sig.
Det gor ocksd smidetaljer som
den dir lilla extra urfrisningen
pd luckorna och dorrspeglar.
Sak samma med de granna kraf-
tiga lamellimmade listerna.

Alla mattor i tak och pd sidor
har perfekt passform och ar av
ljus elegant kvalitet som ger
extra ljus och fraschor 4t inred-
ningen.

Planeringen med ldngt pent-
ry och ett felvint navigations-
bord i salongen 4r inte perfekt.

Akterkojen ir for kort, man
kan inte strickta ut sig ordent-
ligt. Vi fann att kojerna i férliga
hytten lutade nigot uppit.

Pentry dr stort och littarbetat
och sillskapsbordet rymmer
minga, men i vir mening &r
planeringen vil generos.

Uppe pa dack
340:ans teakdick 4r grant att
se pd med 12 mm teakribbor,
noga utvalda och vackert lagt
med livtrd runt dverbyggnaden
och mittfisk pd fordick enligt
dkta Orust-manér.

Vanten sitter 1dngt ut pid bi-
ten. Detta ger ofordelaktig
skotvinkel for forseglen. Biten
tar alltsd onodigt ddlig hojd pd
kryssen.

Riggen 4r masthead med
dubbla vantspridare. Denna
stagning och mastens dimen-
sion tilliter bittre indragna
vant vilket gor passagen pd
dick enklare.

Sittbrunnen 4r djup och
vindrutan ger fint skydd nir det
stinker eller regnar. Med upp-
falld sprayhood fdr man ett fint
krypin.

Storskotningen skots pd ba-
bords reling pd en tvivixlad
sjalvskotande vinsch.

Seglingsegenskaper

Som vintat uppfor sig Najad
340 mycket bra i hird vind. Den
ror sig vil, gdr genom sjon och
g0r bra fart.

Men vi fann bdten ovintat li-
te slutstyv. Vilket vi tillskriver
den invindiga jirnkolen. Vi
fann ocksd avdriften stor. Detta
kan bero pd den diliga skotvin-
keln och den mittliga slutstyv-
heten.

Hoégsta mdjliga kvalitet be-
tecknar inredningen. Ljuvligt.

Roderkinsla och balans ir
bra, d4ven om styrningen pd bd-
ten var alltfor direkt.

Farten 4r ungefir densamma
som for ¢vriga bdtar i provet.

Vid revning kom en térn pd
storskotet i beknip i ett block
pi grund av fel skotvinkel. Inga
rev ir nerdragna till sittbrun-
nen vilket 4r en brist.

For motor

Najad 340 har en Volvo 2003
p4 28 hk som standard. Den ger
en toppfart pd over sju knop
och ger fin kraft mot sjo.

Bdten styr bra fér motor och
ar fullt kontrollerbar dven pd
back, vilket underlittar manov-
rer. Svingradien ir godkind.

Mindre lyckat anser vi place-
ringen av motorreglaget vara.
Spaken sitter for ldngt ner frin
rorsman och sitter inte lodritt,
vilket forvirrar vid mandvrer.

Sammanfattning

Najad 340 mi vara den vas-
saste Najaden hittills och den
seglar inte diligt. Men den
lider av vil stor avdrift och di-
lig hojd pd kryss.

Det Najaden vinner pd 4r den
magnifika triinredningen som
ar en klass 6ver mingden. Aven
detaljutforandet hiller mycket
hog klass, trots sitt hoga pris
framstdr diarfér Najad 340 som
mycket bit fér pengarna. O
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Sweden Yachts 340

Kvaliteten

motiverar priset

00 Idén med Sweden Yachts
340 ir att ge lingseglaren en
ovanligt vilseglande, vilutrus-
tad, genomtinkt och rymlig bit.

For att nd dithin fick Peter
Norlin fortroendet att rita
skrovlinjerna medan varvets
Jens Ostmann ritade dick och
inredning. Detta samarbete har
visat sig lyckat pd 41:an, 38:an
och 36:an som forra dret foljdes
av en 50-fotare.

Design-linjer

Peter Norlin och Jens Ost-
mann hade ambitionen att
skapa en havskryssare av klas-
siskt snitt. Sdledes fick biten
rejilt deplacement i form av vil
nerbyggt skrov och fylligt ak-
terskepp. Kolen 4r i bly och
sticker 1,90 m djupt. Det bety-
der att man fir en effektiv profil
som ger liten avdrift och fin
hojd pi kryssen. Som alternativ
kan man fi vingkoél som mins-
kar djupgdendet till 1,50 meter.

Konstruktion
— uppbyggnad

I likhet med sina kusiner ute
pd Orust ir Sweden Yachts 340
uppbyggd efter Lloyds normer.
Laminatet 4r i balsasandwich
och lika tjockt som om det vore
homogent. Detta ger ett dver-
starkt  skrovlaminat. Tyvirr
ocksd onddigt tungt.

Kolpartiet och hela botten
ticks av ett system av lings- och
tvirgdende balkar som har till
uppgift att gora bottenpartiet
stumt och starkt. Hirda grund-
stotningar med hyrda 340:o0r
visar att systemet klarar smillar
bra.

Sjilva kolen dr av bly och
utanpdliggande. Den sitter
med tio kraftiga bultar och sto-
ra brickor genom den kraftiga
homogena bottenplattan.

Rostjarnen sitter fista till en
mycket kraftig lingsgdende
stdlbalk under skarndick. Den
4r i sin tur forbunden med hu-
vudskottet. P4 det sittet slipper
man knin i salongen som stjil
plats och ir svira att gomma
elegant.

Masten stir pd kolen och 4r
genomgdende med allt vad det
betyder for bittre stagning och
okad styvhet vid segling.

En finess man sillan ser ar
idén att lagra roderaxeln med
vanliga kullager i fettboxar. Re-

Sweden Yachts 340 &r verldgsen som segelbdt, och fin som
langférdsbat. Léttdriven, snabb, styv, bra hdjd, liten avdrift.

sultatet 4r en exceptionellt
littgdende styrning.

Under dack

Vilken volym! Vilket ljus! F4
andra lingfirdsbitar pd 33-34
fot kan uppvisa samma rymd
under dick. Stihojden 4r i sir-
klass med 192 cm i salongen
och 190 cm i akterhytten.

Den konventionella plan-
lésningen med toalett forover
ger fordelen av en rymlig sa-
long och att masten hamnar
framfor bordet. Ytterligare en
fordel 4r att toaletten blir rymli-
gare 4n om den placeras akter-
over. Stihojden 4r bra ocksa hir
med 180 cm.

Bidtens kojer ir alla mycket
breda och ldnga. Alla, inklusive
salongskojerna, gir att ha som
dubbelkojer om man vill. Ak-
terhytten 4r mycket rymlig och
har en drottninglik dubbeldi-
van.

Utforandet pd triarbetet ir
bra. Och Sweden Yachts 340
har en detaljfinish som ir ena-
stiende. Hir finns skugglister,
hir finns en plastmodul pd toa
och perfekta avslutningar/pass-
form invid horn och kanter
med mera.

Tjocka mjuka dynor, overdi-
mensionerat rormokeri och
god ventilation 4r ocksd sidant
som okar komforten pd en ldng-
segling.

2%

Uppe pa dack

Masten har dubbla spridare
och- saknar egentlig ling-
skeppsstagning. Vid behov
sitter man an backstag och ett
kutterstag. Det sista hakas fast
pd fordick och tjanstgor som
extra inre forstag.

Sittbrunnen ir grund med 13-
ga sargar. I gengild sitter man
hogt med perfekt sikt framét.

Teakdicket dr vilgjort och
passar elegant mot skotskenan
till genuan.

Beslagsstandarden 4r mycket
hog med stora och sjidlvskotan-
de vinschar genomgédende.
Revlinorna gér inte till sittbrun-
nen, varfor revning trots allt
miste ske uppe vid masten.
Storskotningen sker pd en ske-
na uppe pd dick. Systemet ger
fri sittbrunn, men tung skot-
ning och stor "twist” i storseg-
let. En kompletterande talja
behovs invid ratten. Ett en-
tampsrevsystem 6nskas ocksi.

Seglingsegenskaper

Sweden Yachts 340 uppfor
sig mycket vil i hird vind och
grov sjo. Den seglar latt och fint
over sjoarna, styr perfekt och ir
rejilt slutstyv. Biten tar utmarkt
hojd och har liten avdrift. Den
ir dessutom latt att hilla fart pd
och allmint behaglig att segla.

Farten ir inte storre dn for

Stor volym, utmérkt kvalitet
och manga finesser finns.

konkurrenterna i hdrd vind
med genuan inrullad till fock
och ett rev i storen. I litt vind
med full genua ir dock farten
overlagsen.

Biten dr livlig, vilket upplevs
som positivt frimst av rutinera-
de seglare. Littstyrdheten
innebir smi pifrestningar for
en autopilot.

Fo6r motor

Normatt sitter en Volvo 2003
i Sweden Yachts 340. 1 prov-
biten satt en 2003 turbo om 43
hk. Den okade farten till 7,5
knop och gav 4nnu bittre knuff
vid manéver.

Biten lyder perfekt roder pi
back och i 14g fart. Reglaget sit-
ter bra till och ur vigen.

Sammanfattning

Sweden Yachts 340 ger mer
segling 4n minga andra havs-
kryssare/ldngfirdsbitar.  Det
enda negativa pd lingfird ar
den hoga, ganska oskyddade,
sittbrunnen.

Kvalitetsmissigt hiller biten
en mycket hog standard. Den dr
exceptionellt vil genomtinkt i
smitt och bokomfort. Dess-
utom ir den pdkostad vad gil-
ler beslag. Trots sitt hdga pris
framstdr dirfor biten som vil
vird sitt pris. a
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rores LANGFARD I FORSTA KLASS

Titta pa
detaljerna

Sweden Yachts 340 har salongskojer som haller fin
bredd nér ryggstdden félls upp. Fina dynor ingar.

, - L 2
Utmérkande fér en langférds-
bat &r att ha djup skyddad
brunn.

Kolkonstruktionen pa Maxi 33
bestar av "kéiplanka” med bal-
Kkar.

Sweden Yachts 340 har ett om-

y

En ldngsegling utan ett stort kylfack, som hdr pa Sweden
Yachts 340, innebér problem med foérvaring av féarsk-
varor.

LOSN

Bak vindrutan sitter beséttningen i fint skydd nér vadret

/

Storskot-systemen dr undermaliga. De har fér stor friktion och felak-
tiga dragvinklar. Pa Najad fastnade skotet vid revning.

Hasse Bauer:
00 - Den storsta glidjen att
segla var for mig Sweden Yachts
340. Aven inrednings- och de-
taljmissigt hiller den biten hog
standard.

- Skulle jag och min familj
segla riktigt 1dngt och linge dir
bdten blir mer ett hem stir valet
mellan Aphrodite 33 och Najad
340. Aphrodite seglar ndgot vas-
sare medan Najaden har en i
mitt tycke mer vilplanerad in-
redning med hogre finish.
Skillnaderna 4r dock hdrfina.

- Med tanke pd vad man fir
for pengarna stdr sig Maxi 33:an
mycket bra. Bitens forhillande-
vis livliga seglingsegenskaper
skulle passa mig utmirkt for
segling runt Skandinaviens kus-
ter. Men dven en segling till

fattande balksystem ldngs | blir ddligt. Teak pa bdnkar, sargar och ddck hér till. Vistindien skulle fungera vil i
botten. en Maxi 33.
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FAKTA
Aphrodite 33 Maxi33 Najad 340 = Sweden Yachts
340
Langd dver allt 10,35 9,81 10,20 10,40
Langd vattenlinjen 8,80 8.20 8,65 8,50
Bredd 3,30 3,23 3,40 3,50
Djupgaende 1,60 1,40 1,60 1,05(1,55)
Deplacement 5100kg 4500 kg 6200 kg 6 500 kg
Kolvikt 2300kg 1800%kg 2300kg 2350kg
Stor + Genual 26+36kvm | 24+28kvm | 23+39kvm | 26 +47 kvm
Spinnaker 80 kvm 60 kvm 85 kvm 100 kvm
Masthojd 14,50m 13,50m 14,50 m 15,50 m
Brénsle/vatten 120/1601it .| 60/1351it 150/250 lit 150/160 lit
LYS-tal 1,12 1,10 1,11 1,18
Motor Volvo2003 | Voivo2003 | Volvo2003 | Volvo2003
Konstruktér Carl Beyer PPetterson | TKarlsson | P Norlin/
J Gstmann
Tillverkare/séljare Aphrodite Maxi Yachts ‘| Najadvarvet | Sweden Yachts
Telefon 0304-315 04 | 0304-670 40 | 0304-310 70 | 0303-706 40
A Grundpris okt 89 691 875kr 497 800kr | 723500kr | 763 000 kr
4 Bista kvaliteten i detaljut- Aphrodite 33 &r utrustad Komplett utrustning | 193 566 kr 235155kr | 210768kr | 176 360kr
férandet star Najad 340 for. med badbrygga i aktern. Jamforbart pris 885 441 kr. 732955kr | 934268kr 1 939 360kr
NINGENS KOMMENTARER”
INVANDIGAMATT  Aphrodite 33 Maxi33 Najad 340 Sweden Yachts
340
Stahdjdisalongen [181em ~ |187cm 192cm 192cm
Bankhojd i pentryt 87¢cm ‘90cm 90cm 90cm
Stahojdpatoalett | 180cm 187 cm 182cm 180cm
Sitth6jd pa toalett 113em 87cm 122cm 120cm
Adderkoj lingd/bredd| 191x166/114 [ 200x173/10 | 187x115/62 [ 200x175/110
Akterhytt stahojd 173¢cm 163cm 180cm 190cm
Emil Sandberg:  Anette Olsson-Ingvar Holtz: Akterkoj benhdjd 46.c¢m/35 75¢m 50cm 60cm
O Kind Smaragdseglare och | O Lingseglare,  kappseglare | FOrPkidngdjbredd | 199x200/42 |210x73/10 | 195x110/80 | 195x95/95
rutinerad kappseglare och fa- | och Nova-dgare sedan médnga 4r. | Forpik stahdjd 172cm 161cm 187 cm 180cm
miljeseglare boende i Gote- — Alla ir trevliga familjebdtar
borg. : och lingfirdsbitar med goda | MOTORTESTRESULTAT
~ Genomgdende anser jagatt | seglingsegenskaper. Mest im- | Maxfart 7,5knop 7,0knop 7,5knop 7,6 knop
tillverkarna glomt bort storskot- | ponerade blev vi av bitarnas | acceleration 21 sek 20 sek 21 sek 29 sek
ningen. Ingen bit hade bra | mycket hoga kvalitet i detaljer- - 2
16sning, 4ven om jag inserattde | na och den allmint hoga klas- Stopptid 11sek 10sek 14 sek 11sek
vill ha bort skotet frin sittbrun- | sen pi passning och utforande. | Rundsvéing 17 sek 15 sek 23 sek 17 sek
nen. Ur sikerhetssynpunkt | Sweden Yachts 340 utskiljer sig "
anser jag att alla bitarna 4r un- | som den bista segelbiten. Na- | FSRDELAR Stabilgang | LAttgang Snall géng Snabb gang
dermdliga betriffande storskot- | jad, Aphrodite och Maxi gir Brahantverk | Rational Uwsokth S Finth "
ningsarrangemang. ganska lika. Aphrodite 33 ir rahantverk | Hatione tsOkt hantverk Fint hantve
Seglen var i mdnga fall myc- | bista bdten i hird vind. Hog finish | Godfinish- - | Utsdktfinish | Utsokt finish
ket fina, som Najad med My- Invandigt fastnade vi for Maxi Djupbrunn | Storbrunn | Djupbrunn | Stor brunn
lar+Kevlar fock och racingstor- | 33:ans invindiga genomging
segel. Maxi 33 har pi tok for | till akterruffen. , " N .
bukig sjilvsliende fock vilket Bekvimast tycker vi att man NACKDELAR ir(]Euatimmal Vektsnickeri | Stor avarift Léga sargar
kringer bdten onddigt mycket. | bor i Sweden Yachts 340. Den - - - -
Min personliga favoritbdt dr | biten idr vdr favorit i sillskapet. Smabeslag | Oséker Felskotning | Tung skotning
Sweden Yachts 340 eftersom skotning
den seglar s bra i hdrd vind. Tungstyrd | Okénslig Direktstyrd Livlig
styrning
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