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Pelle Pettersons Maxiba-
ter har hgstet mange lov-
ord her i Seilas & Batliv.
Det er ikke bare dyktig
markedsfering som har
gjort Maxibatene til de
mest utbredte i Skandi-
navia. Snarere skyldes
vel suksessen funksjonell
design, gode seilegenska-
per kombinert med fami-
lievennlig innredning og
lay-out. 68, 77 og 84-mo-
dellene er @rlige og for-
nuftige bater som ikke
utgir seg for mer enn de
er.

Kan man sa bruke
samme konseptet for en
bat i prisklassen en halv
million og pa 10,75 me-
ter? Seilas’ redakter har
preveseilt en Maxi 108 i
en uke og sier sin mening
i denne rapporten.

Av H. Nissen-Lie

Nar det gar darlig i batbran-
sjen, er det szrlig volum-mo-
dellene som far lide. Det har
savel Pelle Petterson AB som
Albin fatt erfare. Men Maxi-
batene har funnet et nytt stort
marked. som bare synes a eks-
pandere: Charter og andelsba-
ter. Et stort antall 95 og 108
finnes savel i Middelhavet som
i Vestindia og flere av de nye
130 felger etter. Vi har seilt en
Maxi 108 «andelsbat» i vel en
uke i greske farvann og vil her
sammenfatte vare inntrykk.

Man kan like eller ikke like
Maxi-batene. men felles for
alle vi tidligere har seilt er at
de er funksjonelle. Det har
vaert merkbart at det ligger so-
lid erfaring bak — ikke bare pa
produksjons- og markedsfo-
ringssiden, men kanskje szrlig
pa det seiltekniske. Pelle Pet-
tersons bakgrunn som topp
internasjonal regattaseiler, sa-
vel 1 smabater som i store hav-
kappseilingsbater, kombinert
med designutdannelsen er vel
selve ngkkelen til Maxis popu-
laritet.
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Maxi 108 er en velseilende bdt
med gode sjpegenskaper.

Maxi 108 er pa mange mater
en forsterret 95. Den er alle-
rede forste sesongen solgt i et
antall pa vel 120, altsa en for-
midabel serie. Pa batmessene
har publikum jublet — her er
en stor og komfortabel cock-
pit, dobbel akterkabin med
adkomst bade fra cockpiten og
salongen. stor dinette med
bysse a la OBOS-kjekken,
skap og stuerom, etc. For dem
som er i ferd med a vokse fra
en Maxi 77 eller tilsvarende,
virker losningen frapperende.
Men jeg kan ikke si meg enig
med produsentens reklame-
brosjyrer som sier: «Hennes
innombords egenskaper ar et
patageligt bevis pa konstrukto-
ren Pelle Pettersons stindiga
ambition att utveckla vidare.
Och vidare...» Av en «havs-
kappseglare» ma man forlange
en bat som duger ogsa
utenskjers. Og det gjor etter
min mening Maxi 108 bare del-
vis. Hele innredningen er
basert pa at man spiser alle
sine maltider under land. En
rekke detaljer. over og under
dekk, er slik at man skulle tro
det gjaldt en uprévet prototy-
pe og helt klart lgsninger fra
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Bordet i salongen er ikke dimensjonert for a tale en ufrivillig
«landing». I sjogang er det ikke til @ unnga.

mindre erfarne seilere og de-
signere enn Pelle P. Var pre-
vebat bar imidlertid produk-
sjonsnummer 115. Den hadde
savidt fatt de farste 1.000
nautiske mil pa loggen. og var
bare brukt et par uker.

Lettseilt og torr

Men for jeg gar inn pa detalje-
ne og de litt kritiske kommen-
tarene kan det vare pa sin
plass a beskrive baten mer ge-
nerelt. Det er nemlig mye godt

a si om Maxi 108 som seilbat.
Den er fremfor alt lettseilt, fin
pa styringen, passe stiv og
overraskende terr i friskt var
utenskjzrs. Antagelig er Maxi
108 relativt sett en hurtigere
bat enn f.eks. Maxi 95. Og selv
i 10 — 12 m/sek vind i apen sjo
var det utelukkende en
fornovelse a sta til rors.

Til tross for at jeg opplevet
en virkelig drommeuke om-
bord, i frisk vind, sol og var-
me. er det de mange uheldige
detaljene som dominerer min-
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net og som bade forbauset og
skuffet meg. La oss begynne
pa dekk: Cockpiten er stor og
fin. med et trivelig bord i
midten som er ypperlig til mal-
tider under apen himmel. Ror-
mannen har en brukbar styre-
posisjon helt akter. og kan na
savel genuavinsjene som stor-
seilet fra sin plass. De to som
sitter pa benken i lo kan spen-
ne mot bordet og klarer seg
bra. Bordet har imidlertid
knivskarpe kanter — det sam-
me gjelder rammen for skyve-
luken og hjernene til akterlu-
ken. Man blir fort bade gul og
bla av en tur utenskjers i den-
ne baten.

Sjenerende detaljer

Dekket forover er fint og fritt,
men du skal vzre en virkelig
akrobat for a lgpe frem fra

rormannens plass. De fleste-

forsek resulterte i at foten gled
ned under rekkewiren pa den
glatte skraflaten i det oppbyg-
de dekket. En virkelig farlig
lgsning som-umulig kan viere
signert den store mester! Enda
et par slurvefeil: Endestykket
pa den korte skinnen for stor-

seilhalingen var festet med
vanlige skruer i det tynne
plastlaminatet. Selvsagt floy

hele endestvkket og halingen
til havs i en litt frisk jibb. En
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fillesak. men det kunne lett ha
fort til alvorlige skader om
noen hadde statt i le, og det er
ikke slike bommerter man
venter a finne i en Maxi! Det
samme vil jeg si om stopperen
for genuafallet. Fallet er ele-
gant fort akter til cockpiten
der en vinsj er montert pa hyt-
tedekket ved siden av skyvelu-
ken. I frisk vind glapp fallet
stadig og fokka hang i poser pa
staget. Forklaringen var at
stopperen var montert i feil
vinkel. Ved stor belastning
gled tauet inntil presset ble re-
dusert. Eneste mate a fa fokka
til a sta pa var a gjore fast i
vinsjen. Og det er ingen god
lpsning om man skal ha seilet
ned i en fart. Igjen en tabbe
som kan aksepteres pa en pro-

Fint med permanent cockpitbord, men de skarpe hjornene setter

fort bla og gule merker.

Ogsa positive detaljer

Men det er da positive ting a si

vind og sjo. Man ma virkelig
vere rutinert og bruke full gass

totype — men pa produksjons-
bat nr. 115?

Og nar vi forst er i gang med
kritikken — la oss ga under
dekk ogsa. Jeg har aldri vaert
begeistret for dinettel@sningen
med byssa langskips og salon-
gen som leveres i lose deler og
«i en handvending kan omska-
pes til en dobbeltseng». Lose
puter og finerplater slenger
omkring. straks det sjoer litt. |
var bat var alle putene festet
med velcro-tape. Det holder
tydeligvis ikke to uker en
gang, og er selvsagt ubrukelig i
en bat beregnet for havseilas.
Verre var det at bordet var sa
svakt. at om man ufrivillig lan-
det sin bak pa det i en sj@. ville
det knekke ved forste forsek.
Sarlig havgaende kan man vel
heller ikke si det var nar alt
ferskvannet vart rant ut fordi
tanken pa styrbord side la hoy-
ere enn vannkranen i byssa un-
der krenging. Pa en senere ut-
stillingsbat sa jeg at den manu-
elle kranen var utstyrt med en
liten propp og selgeren kunne
bekrefte at det var for a hindre
vannet i a renne ut! Men hvem
husker pa a sette i proppen
hver gang man skal ut og seile?
Positivt er det imidlertid at
man har den manuelle pum-
pen i tillege til trvkkvannskra-
nen. Saltvannspumpe er ogsa
standard.

om Maxi 108 ogsa: Jeg var szr-
lig begeistret for plasseringen
av toalettet — rett ned for
leideren fra cockpiten. Selve
klosettet er montert langskips,
og det er god plass til dusj og
vask. Navigatgren har ogsa
fatt bra plass og i akterkant av
kartbordet er det en smal koye
som kunne bli en utmerket
sjokoye om det monteres et
lebrett. Slik baten er standard,
er det bare den ene siden av
akterkabinen som gir mulighet
for sovn under seilas og den
nevnte navigatorkova sa lenge
man seiler pa babord halser.

Salongen er trivelig nok nar
man ligger 1 havn. Selv for syv
personer er det tilstrekkelig
stueplass ombord — i alle fall
for sommerklzr. Forpiggen er
en fullverdig kabin 1 havn. I
var bat var imidlertid den lose
platen og puten til a legge mel-
lom keyene skrudd fast. med
det resultat at deren ikke lot
seg apne pa annen mate enn at
man matte krype opp i keéya
forst. Hadde den vert hengslet
pa motsatt side ville det pro-
blemet vert lost.

Motoren i Maxi 108 er en
Penta MD 11C pa 23 HK. Det
er etter min erfaring i snaueste
laget. — Utmerket som hjelpe-
motor i vindstille, men ikke
kraftig nok til a drive den vel 6
tonn tunge baten mot sterk

Slik er Maxi 108 under dekk.

for 4 mangvrere baten inn og
ut i trange havner nar det
blaser.

Ja. hva blir sa konklusjo-
nen? Jeg vil overlate den til
leseren selv. Kanskje er det
jeg som er blitt overfalsom
mot slurv og irriterende deta-
ljer? Baten selger jo som
varmt hvetebrod — og det vil
den sikkert fortsatt gjore, uak-
tet mine kommentarer. Maxi-
batene er laget for a tilfreds-
stille kjpperens behov. Og er
det slik flettallet ensker sin
«havseiler» — sa gjerne for
meg!

Kr. 433.000.— er listeprisen i
Norge etter siste svenske deva-
luering. Men det blir fort 10. —
20.000 i ekstrautstyr og seil
for baten kan kalles velutstyrt.

Ll

Data:

Lengde: 10.75 m
Lvil:912m

Bredde: 3.40 m

Dypgaende: 1.75 m
Deplasement: 6.0 tonn
Kjolvekt: 2.5 tonn

Seilareal: 58 kvm (IOR)
Motor: Volvo Penta MD 11C,
23 HK

Forhandler: Pelle Petterson.

Div. i Saba/Mélnlycke. Frog-
nerstranda 4, Oslo 2.
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